UNIVERSIDAD DE LOS ANDES
FACULTAD DE ARQUITECTURA Y DISENO
POSTGRADO DE DESARROLLO URBANO LOCAL
MENCION GESTION URBANA
MERIDA - VENEZUELA

ESTRATEGIAS DE GESTION URBANA,
HACIA UNA MOVILIDAD
SUSTENTABLE PARA EL CONTROL
DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO.

CASO DE ESTUDIO: CASCO CENTRAL DE LA
CIUDAD DE MERIDA

Trabajo de grado para optar al titulo de Magister Scientiae en Desarrollo Urbano Local,
Mencién Gestion Urbana.

Autor: Geog. Inés Gabriela Lacruz Paez
Tutor: Dra. Arq. Norma Carnevali

Mérida, 16 de febrero 2018



ESTRATEGIAS DE GESTION URBANA,
HACIA UNA MOVILIDAD SUSTENTABLE
PARA EL CONTROL DE LOS ACCIDENTES

DE TRANSITO.

CASO DE ESTUDIO: CASCO CENTRAL DE LA
CIUDAD DE MERIDA

Autor: Geog. Inés Gabriela Lacruz Pdez



E ESTRATEGIAS DE GESTION URBANA, HACIA UNA MOVILIDAD SUSTENTABLE .
: PARA EL CONTROL DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO :
CASO DE ESTUDIO: CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA &

CONTENIDO

AGRADECIMIENTOS ...ttt e e et et et e e e e e e e eeeeean s I
INDICE DE TABLAS ...ttt ettt ettt e et e eta e e eteatesteenaeseeseesreanens v
INDICE DE FIGURAS .......ceeeite ettt ee ettt ete ettt e te s et etesteateanaeaeeaeareaneanes Vv
INDICE DE GRAFICOS ......ouiitiiieee ettt ettt e te et eaeareenaens \%
INDICE DE MAPAS ...ttt ettt ete ettt e e te s et eeteeteateanaeaeeeeareaneaees \%
RESUMEN. ... ettt e e e ettt bbb e e e e e e e eeernba s VI
N2 (0] 516001 [ N SRR 1
CAPITULO | CONSIDERACIONES PRELIMINARES.........cocoiiiiiiiiiiiecer e 4
[.L1LPLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA ... .t 4
1.2, JUSTIFICACION ..ottt ettt ettt e et et et eaestesteeaeetestesreareanens 7
[.3. OBUJETIVOS .. ettt e ettt e e et e e e b e e aeneans 11
[.3.1. OBJETIVO GENERAL ...coei ettt ettt aeeaaans 11
[.3.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS. ... .ot e e 11
L4, AL C AN CES ... et e ettt araa 11
CAPITULO IIl. FUNDAMENTOS TEORICOS Y LEGALES........ccviiieveierieeeenneennnnns 12
[1.L1. ANTECEDENTES DEL CASO DE ESTUDIO .....uuiiiiiiiiieeiei e 12
[1.1.1. ACCIAENteS A€ trANSITO ....uuiiiiiiiieiee ettt e e 12
Cerguera (2013). Andlisis espacial de los accidentes de trafico en Bogota D.C....... 12

Aular, J (2008). Propuesta para disminuir la incidencia de los accidentes viales en la
peninsula de Paraguana estado FalCOn. .........c.ccccooi i 13

Rodriguez, C. (2008). Propuesta sobre la prevencidon de los accidentes de transito
dirigida a docentes de las escuelas saludables del municipio Iribarren, estado Lara.

........................................................................................................................................ 13
Uzcategui (1999). Mortalidad por accidentes viales como problema de salud publica
en el estado Mérida durante el quinquenio 1994 —1998. ...........cccciiieeiieeiiiiiiiicee e, 14
1 2 |V T XY | T =T B o - o - USSP 14

Pietrangeli y Alizo (2016). Plan de Movilidad Segura para la comunidad que reside y
transita por el eje de la Colectora 04: Alto Prado-Estacién Paseo de Las Ferias. ... 14

La Cruz, A. (2016). Plan maestro de movilidad en &mbito central de la ciudad de

1Y 1= g o - USSR 15
Castro, L. (2014). Movilidad en la Zona Metropolitana del Valle de México............... 15
Herce y Magrinya (2013). El espacio de la movilidad urbana. ......................ooooeee. 16
[1.1.3. GESTION UID@NA ..eiiiiiiiiiiiiiiii ettt e e e et e e e e e e e e e e aaeeas 17




E ESTRATEGIAS DE GESTION URBANA, HACIA UNA MOVILIDAD SUSTENTABLE .
: PARA EL CONTROL DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO :
CASO DE ESTUDIO: CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA &

Milla, Y. (2016). Mecanismos de Gestién Urbana Ambiental en Espacios
Residenciales. Caso de Estudio: Parroquia Caracciolo Parra Pérez. Municipio

Libertador. MErida, VENEZUEIA. ........coieeiii e e e e et e e e eaas 17
Pineda, (2003). Modelo de gestion urbana para el area fronteriza Santa Elena de
Uairen, Municipio Gran Sabana. ..........cooiii i 17
Flores, S. (2001). Plan de Gestion Ambiental Urbana del Municipio Santos Marquina,
(o L =TS =T Fo TN 1Y 1= o - VRPN 18
[1.2. BASE TEORICA ......coioteeeeeeeeee ettt ettt eteeteete e e eaeeteereeneens 19
2 R AN ot o o [T g (=TSR o [T =T K= 1 (o 19
[1.2.2. MOVIlIA@O UID@NA ... .uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiib s snsbsnnnnnes 24
|2 T CT=1] o ] T L o = L - 28
[1.2.4. Seguridad y EAUCACION Vial ........ouvuiiiiiiiiicice et 30
[1.3. BASE LEGAL ....eiiiiiiiiei ettt ettt e ettt a e e e e e s st e e e e e e e e e e nnnsnaneaaeeens 32
] 700 AN ot o o [T g (= TSR0 [T I =T £ 1 (o 32
1 C J07 V(o XV | [T F=To [ U1 o T T o - 38
CAPITULO lIl. MARCO METODOLOGICO Y CARACTERISTICAS DEL AREA DE
ESTUDIO. ...ttt vt e s s e e e s s sa e a s s saensn e enrnrnnnnn e rnrarann 44
[1I.1. LOCALIZACION Y DESCRIPCION DEL AREA DE ESTUDIO ......coooveveciececeee, 44
l11.2. SELECCION Y RECOLECCION DE LOS DATOS DE ACCIDENTES DE TRANSITO
........................................................................................................................................ 50
[11.2.1. Ocurrencia del ACCIAENTE ... ...uuuiiiiiiiiiiiiiiiitiii e eesreneennnnnne 50
[11.2.2. TIPO 0@ ACCIABNTE ...ttt eannee 50
[11.2.3. Localizacion del Accidente de trANSITO ...........uuuuuueiuimiiiiiiiiiiiieiiiiiiiieieeeeennennnnnees 51
[11.3. PROCEDIMIENTO METODOLOGICO ......oouveiieeeiteeeeeeee e, 52
[11.3.1. FASE I: Recopilacion de INformacion ... 53
[11.3.2. FASE II: Identificaciéon de sitios de alta accidentalidad .............ccccccvvvviiiinnnnnns 54
[11.3.3. FASE III: Elaboracion CartoOgrafiCa .......cccccuuiiiiiiiiiiiieeeeiiiiiiieeece e 54
[11.3.4. FASE IV: Elaboracién de las Estrategias de Gestion ..........ccoovvvvviiiieieneeeeeiinnn, 57
CAPITULO IV. ANALISIS Y RESULTADOS......ccueiituerereneeernneeesneernnnnsernnenneeennnss 65
IV.1,. ANALISIS DESCRIPTIVO Y CARTOGRAFICO DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO L. e et e e et e et e e e e et e e et e e e e et e eaa e 65
IV.2. IDENTIFICACION DE SITIOS DE ALTA ACCIDENTALIDAD ....c..coveveveieeeerene, 80
CAPITULO V. ELABORACION DE LAS ESTRATEGIAS DE GESTION..........c.coovueu.... 85
V.1. GENERACION DE LA MATRIZ FODA ...ttt et 85




E ESTRATEGIAS DE GESTION URBANA, HACIA UNA MOVILIDAD SUSTENTABLE .
: PARA EL CONTROL DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO :
CASO DE ESTUDIO: CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA &

V.2. ELABORACION DEL CRUCE DE LA MATRIZ FODA ....ouoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaa e, 89
V.3. DEFINICION DE LAS ESTRATEGIAS DE GESTION URBANA ......ccoooveeeeeeaeeen, 91
CON CLUSIONES . ... oot e e e et e et et e et et e e et et s et e e e enaeraees 96
BIB LIOGRAF I A oottt e e e e e e et e ear e e aeraaeaaar——aaas 98
AN N 0, 1 T 103
INDICE DE TABLAS
1. MODALIDADES DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO.....ccccvviviiieiiieeenns 23
2. CONSECUENCIA DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO ..ivvviirterrsrrsrnnnnnnes 24
3. CONSTITUCION DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA....... 32
4. LEY DE TRANSITO Y TRANSPORTE TERRESTRE ...cuiuieetteeeeernseeeneeaeenns 34
5. EXTRACTO DEL REGLAMENTO DE LA LEY DE TRANSITO TERRESTRE.36
6. ORDENANZA SOBRE LA CIRCULACION Y SERVICIOS DE TRANSPORTE
TERRESTRE DEL MUNICIPIO LIBERTADOR . ..ciieiieiiceeessssssssssrssnnnnnnn. 38
7. CONSTITUCION DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA...... 38
8. LEY ORGANICA DEL PODER PUBLICO MUNICIPAL ..cueuveeareeeeeeeseeenenns 39
9. LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE . ..cciiiiiiiiiiiireeeeeeeerrrrrsmrsssssnssnnsnnnns 40
10. TIPOLOGIA DE LOS DATOS DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO....... 51
11. NUMERO DE ACC;IDENTE% DE TRANSITO POR MESES. CASCO CENTRAL
DE LA CIUDAD DE MERIDA. ANO 2015, .. e seesserssensssssnnnnnnnne 65
12. NUMERO DE ACCIDENTES DE TRANSITO PQR DIAS DE LA SEMANA.
CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA. ANO 2015....ccccciiiimieennnnes 69

13. DISTRIBUCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO. RANGOS DE HORA.
CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA. ANO

0 1 L YRR 73
14. DISTRIBUCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO EN LOS ANOS DE
ESTUDIO. CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA. ANO 2015........ 76
15. SITIOS CON MAYOR OCURRENCIA EN EL AREA DE ESTUDIO. CASCO
CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA. ANO 2015...ccuieeeeeeeeeeerneeneenaeeeees 83
16. GENERACION DE LA MATRIZ FODA ...ttt eeeeeeeeaeeeeaeaseaeaaearnnssees 86
17. CRUCE DE LA MATRIZ FODA . ..tutteeteeeeeeeeeeeeeeeessaseaseaseassaseareasensenses 89




E ESTRATEGIAS DE GESTION URBANA, HACIA UNA MOVILIDAD SUSTENTABLE .
: PARA EL CONTROL DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO :
CASO DE ESTUDIO: CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA &

INDICE DE FIGURAS
1. LOCALIZACION GEOGRAFICA DEL AREA DE ESTUDIO . c.cieieieeinrererarnens 45

2. PLANO TOPOGRAFICO DE LA CIUDAD DE MERIDA........cottmriireeeesernne 46
3. ETAPA DE TRANSICION DE LA CIUDAD DE MERIDA.......ccoveteuuieieeeniieneens 47
4. ETAPA DE TRANSICION DE LA CIUDAD DE MERIDA...........ccccceeveeeeeerennns 48

INDICE DE GRAFICOS

1. DISTRIBUCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO. POR MESES. CASCO
CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA. ANO 2015........ccccevrmmeemeennnrenneeennnn. 65

2. DISTRIBUCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO. POR DIAS DE LA
SEMANA. CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA. ANO 2015.......... 69

INDICE DE MAPAS

1. ACCIDENTES DE TRANSITO EN EL CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE
T N {0 62

2. CONFIGURACION DE LOS CENTROIDES PARA LOS POLIGONOS DE
THIESSEN. . et s s s st r e rma e 64

3. DISTRIBUCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO. MES DE JUNIO.
CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA. ANO 2015.......ccceoveeeneeenen. 67

4. DISTRIBUCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO. MES DE
SEPTIEMBRE. CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA. ANO 2015...68

5. DISTRIBUCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO. DIA VIERNES. CASCO

CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA. ANO 2015....ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaennnns 71
6. DISTRIBUCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO. DIA DOMINGO.
CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA. ANO 2015....ccccvveeveeeennnnns 72

7. DISTRIBUCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO. TIPO DE RANGO
MEDIODIA. CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA. ANO 2015.......74

8. DISTRIBUCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO. TIPO DE RANGO
PICO VESPERTINA. CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA. ANO

9. DISTRIBUCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO. CASCO CENTRAL DE
LA CIUDAD DE MERIDA. ANO 2005......cceieeeeeeeeeeeaeeerneeereeresneeasnesnsenens 77

10. DISTRIBUCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO. CASCO CENTRAL
DE LA CIUDAD DE MERIDA. ANO 2010, uucuiuteuteeeeeeaeeaeseeenseaenseerneensenns 78




E ESTRATEGIAS DE GESTION URBANA, HACIA UNA MOVILIDAD SUSTENTABLE .
: PARA EL CONTROL DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO :
CASO DE ESTUDIO: CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA &

11. DISTRIBUCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO. CASCO CENTRAL

DE LA CIUDAD DE MERIDA. ANO 2015.....cccttttuuuieeeeeeeeeernnnnnaeeeseeeeennnn. 79
12. DISTIBUCION ESPACIAL DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO. ALTOS
INDICES DE ACCIDENTABILIDAD.......cccitiiiiiiiiiinrrcn s 84

Vi




E ESTRATEGIAS DE GESTION URBANA, HACIA UNA MOVILIDAD SUSTENTABLE .
: PARA EL CONTROL DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO :
CASO DE ESTUDIO: CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA &

RESUMEN

La investigacion tuvo como objetivo disefiar estrategias de gestion urbana para el
control de los accidentes de transito en la red vial del casco central de la ciudad de
Mérida para los afios 2005, 2010 y 2015. La metodologia es de caracter
descriptivo en cada fase propuesta, la cual destaca aspectos fundamentales
debido a la alta incidencia de accidentes de transito en el area de estudio y asi
enfocar las estrategias de movilidad sustentable, con el apoyo de los archivos del
registro de los accidentes de transito llevados a cabo por la Policia Nacional
Bolivariana (PNB). Para el afio 2005 se recopilaron 414 datos, en el 2010 un total
de 670 accidentes y en el 2015 se produjeron 953, resulta alarmante esta cifra.
Posteriormente se generd la cartografia de la distribucion espacial la cual fue
realizada mediante la aplicacion del método de interpolacion del Inverso de la
Distancia Ponderada (IDW) este método ayuda a definir cuéles son los lugares
con alto indice de accidentabilidad. Con el procesamiento de los datos se
establecio una lista de parametros en cuanto a esta problematica para generar la
matriz FODA, con esto elaborar las estrategias de gestién urbana en materia de
movilidad sustentable siendo base fundamental para estudios técnicos de las
autoridades municipales y estadales.

Palabras Claves: Accidentes de transito, Gestion urbana, Movilidad sustentable.

ViI




INTRODUCCION

La seguridad vial exige el esfuerzo expreso de los gobiernos y los ciudadanos, ya
gue es mas importante prevenir, que tratar el problema, por ello se requiere de
una accién inmediata, con planes legitimamente concebidos por todos los sectores

de la sociedad para fomentar la seguridad vial a todos los niveles.

El casco central de la ciudad de Mérida cuenta con una red vial estructurada entre
avenidas y calles que soportan el flujo de una gran cantidad de automdviles. La
interaccién diaria en dicha red ocasiona problemas como los accidentes de
transito, definidos como un hecho eventual e inesperado, que puede generar
dafios materiales o una desgracia fatal, en el que ademas, se encuentra una
estrecha correspondencia entre lo humano y lo material. Estos eventos se
presentan por distintos factores: ambientales como el estado del tiempo, las
condiciones de humedad del pavimento, si es de dia o de noche, estructurales,
como la calidad e iluminacién de la via, la visibilidad en la via, los aspectos

humanos como la ingesta de bebidas alcohdlicas.

En la presente investigacion, se analizara la ubicacién espacial de los accidentes
de transito ocurridos y registrados en la red vial del casco central de la ciudad de
Mérida, en los afios 2005, 2010 y 2015. Los datos generados fueron suministrados
por la Policia Nacional Bolivariana (PNB). Los datos proporcionados por este ente
nacional representa gran importancia para la disposicion de la informaciéon por
localizacion espacial del suceso, para asi determinar de un modo practico, cuales
son los tramos de la red vial que presentaron mayor incidencia de accidentes de

transito.

La participacién ciudadana juega un papel preponderante como elemento clave
para posibilitar la movilidad sustentable a través de dispositivos de instruccion en

valores de materia vial. El entrenar y ensefiar las normas de transito terrestre es
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una responsabilidad compartida entre los distintos actores involucrados en esta
materia. La deficiencia en esta materia constituye un problema que tiende a
agudizar en nuestra comunidad, debido a la escasa informacion de que disponen
los conductores respecto a las leyes de transito y la falta de participacion de la
comunidad ante esta situacion. La educacion en seguridad vial se presenta como
la Unica forma de luchar para prevenir los accidentes de transito y los programas

en esta area requieren a menudo de recursos para su capacitacion.

Con la realizacion de esta investigacion, donde su objetivo general es proponer
estrategias de gestion urbana en materia de movilidad, haciendo énfasis en el
control de accidentes de transito en el casco central de la ciudad de Mérida, se
encuentra enmarcada en la importancia de la informacion necesaria para que esta
problematica no afecte a todos. Esta propuesta favoreceria conductas de
promocién y prevencion en cuanto a la salud publica desde todas las edades,
fortaleciendo la participacion de todos los ciudadanos, las entidades
gubernamentales y el sector privado respecto de la responsabilidad que incumbe

de ayudar a los ciudadanos.

Las caracteristicas de mayor importancia es la disposicién de la informacién por
localizacion espacial de cada suceso, pues esto permite determinar de un modo
practico, cudles son los tramos de la red vial que presentan mayor incidencia de
accidentes de transito y asi enfocar las estrategias de gestiéon urbana, donde se
encaminaria a transformar la realidad actual de esta situacion, mediante la puesta
en practica de los conocimientos de la planificacion, como herramienta
transformadora de un problema en una solucion, que puede ser de factor de salud
publica, social, educacién y serviria como base al momento de realizar un plan de

movilidad.

Con la aplicacion de la investigacion se pretende obtener, promover programas,
acciones y proyectos donde se disminuyan los accidentes de transito en el area de

estudio, para asi lograr una movilidad urbana, necesariamente a través de una

2
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intensa y activa participacion de la comunidad, acorde a las caracteristicas de los

distintos actores.

Se pretende promover mecanismos que permitan mejorar la calidad de vida, con
la formulacién de estrategias eficientes de caracter dinamico en la comunidad, lo
cual generaria una tarea de gestion, promocion y administracion. En cuanta a la
tematica se organizara de la siguiente manera: bosquejo de la situacion actual de
los accidentes de transito en el area de estudio y las consecuencias que esta

problematica. La investigacion se estructurara de la siguiente forma:

En capitulo I, se realizara el desarrollo del planteamiento del problema, la
justificacion, los objetivos y los diferentes alcances. El capitulo Il, se desarrolla los
diferentes antecedentes, las bases tedricas, presenta con detalle lo relativo a la
tematica de la investigacion, el glosario de términos y las bases legales nacionales

gue la rigen en materia de transito terrestre y la movilidad urbana.

El capitulo 1ll, con el marco metodoldgico donde se define y describen los
elementos generales que conforman el tipo de investigacion y disefio de la
investigaciéon. También las técnicas, instrumento de recoleccién y analisis de los
datos. Siguiendo la tematica se presentan los analisis descriptivos y resultados
obtenidos con su respectivo andlisis y discusion. El capitulo 1V, representa la
distribucién espacial de los accidentes de transito en el casco central de la ciudad
de Mérida, se describen con el objeto de obtener una comprensién sobre la

naturaleza de la informacion.

Por dltimo lugar el capitulo V, se procedio a la elaboracion de las diferentes
estrategias de gestion urbana para desarrollar asi una movilidad sustentable para

disminuir los accidentes de transito en el area de estudio.




CAPITULO I. CONSIDERACIONES PRELIMINARES

I.1.PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Al analizar los resultados y segun la opinion de Organizacion Mundial de la Salud
(2012) y el International Road Traffic and Accident Data base (2012): “Cada afio
en el mundo mueren alrededor de 1.300.000 personas y entre 40 y 50 millones
resultan heridos en accidentes de transito, aproximadamente 3000 personas por
dia y segun prondsticos las cifras para el afio 2020 se incrementaran a un poco

mas del doble, y se convertiria en la tercera causa de mortalidad en el mundo”.

El estudio elaborado por la Organizacibn Panamericana de la Salud (2004),
describe que: “Las cinco naciones con el mayor nimero de muertes relacionadas
con los accidentes de transito son: Estados Unidos, Brasil, México, Colombia y
Venezuela, donde mas de 180.000 personas son menores de edad y cientos de

miles quedan discapacitados”.

Los resultados determinantes del estudio de la Organizacién Mundial de la Salud
(2004): “Cerca de la mitad de las personas que fallecen cada afio por accidentes
de transito en el mundo son peatones, motociclistas, ciclistas y pasajeros del
transporte publico, donde se describe que en América Latina el pais con mayor
siniestralidad es Republica Dominicana, donde mueren anualmente por accidentes
41,7 personas por cada 100.000 habitantes. Africa es el continente con el peor
promedio, con 24,1 victimas. Como contraparte, Europa es la mejor posicionada,
con 10 muertes como media donde Suecia es el pais menos afectado con tan solo

3 fallecidos”.

Los factores involucrados en un accidente de transito son los conductores, los
peatones, las vias, las autoridades, las leyes, los servicios asistenciales, esto

constituye un problema que se interrelaciona, se considera la imprudencia al
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conducir como la principal causa, seguido del exceso de velocidad, la ingesta de
alcohol, asi como de las deficiencias en las vias y de las fallas mecéanicas de los
vehiculos. Sin embargo, el fendmeno apunta hacia causas mas profundas, como
son las caracteristicas culturales, la falta de conciencia vial, el irrespeto a las
normas del transito, las carencias del disefio de las vias, la deficiente planificacion

urbana y el insuficiente mantenimiento de la infraestructura vial.

Los accidentes de transito y sus multiples consecuencias en el ser humano a parte
del costo econémico constituye hoy por hoy uno de los grandes problemas en el
area de la salud publica a escala regional y nacional, tanto que es una de las
principales causa de mortalidad en el Estado Mérida y en el Pais, ocupando el

tercer lugar en orden de importancia entre las causas de muerte.

Los accidentes, afectan a la poblacién adolescente y joven. El problema de
accidentes de transito es muy complejo, entre otras razones, debido a su
multicausalidad, se debe considerar la diversidad de ambitos en que ocurren y la
falta de un sector responsable que proporcione informacién veraz que permita la

aplicacion de medidas de control para dicho problema.

El estudio y el resultado de (Campagnaro, 2010) determina que: “Es preocupante
el alto indice de casos que llegan a las areas de emergencia de los centros de
salud, con una alta tasa de morbilidad, donde el 80% de los ingresos a este
servicio se debe a colisiones en moto, lo mas preocupante de esta es que en
muchos casos, los pacientes pierden las extremidades. Se tratan de hombres y
mujeres en edad productiva, entre 15 y 40 afos, que seran personas con

discapacidad”.

Los traumatismos por esta problemética, pueden prevenirse, los gobiernos y la
sociedad civil podrian adoptar medidas para concebir la seguridad vial de una

forma integral, lo que requiere la participacion de muchos sectores (transportes,
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policia, salud, educacion) y velar por la seguridad de las avenidas y calles, los

vehiculos, los propios usuarios de la via publica.

Es alarmante el proceso de deterioro y desamparo institucional en el cual ha caido
el casco central de la ciudad de Mérida en el campo de la prevision social de la
poblacién, como es la elevada tasa de mortalidad producto del alto nimero de

accidentes de transito ocurridos en arterias principales de la ciudad.

Entre las intervenciones eficaces cabe mencionar el disefio de una infraestructura
mas segura y la incorporaciéon de elementos de seguridad al decidir su uso y
planificar el transporte; el mejoramiento de los elementos de seguridad de los
vehiculos y la atencion mejorada de las victimas inmediatamente después de los

accidentes de transito.

Resultan igualmente importantes las intervenciones centradas en el
comportamiento de los usuarios de la via publica, como el establecimiento y
cumplimiento de leyes relacionadas con los factores de riesgo fundamentales y la

concientizacion.

Por lo anterior, se considero factible emprender una investigacién que proporcione
respuestas mediante las estrategias de gestion urbana para asi obtener cambios

en el casco central en la ciudad de Mérida y poder aplicarlas en otros sectores.
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1.2. JUSTIFICACION

Esta investigacion tiene gran utilidad e importancia, ya que pretende identificar los
tramos de la via en que son frecuentes los accidentes de transito, para crear
conciencia y prudencia en los conductores, transelntes y organismos que se
encargan de monitorear la vialidad en la ciudad. En la circulacion vial existe una
probabilidad de ocurrencia de accidentes de transito que constituye un problema

gue enfrentan los ciudadanos dia a dia.

La estructura urbana del casco central de la ciudad de Mérida, se ha derivado de
un crecimiento anarquico y desarticulado que compromete seriamente el futuro de
la ciudad y la poblacibn con el congestionamiento del trafico automotor,
presentando un deterioro, la calidad de la vida urbana, sus calzadas, la
desarticulacién de las aceras, el cimulo de obstaculos al peaton, estos factores
que podrian determinar el aumento de los accidentes de transito.

El desarrollo del casco central de la ciudad de Mérida, se representa en una
distribucion del espacio donde a grandes rasgos las caracteristicas mas
importantes en la evolucién de la red vial del casco central de la ciudad de Mérida.
Con el estudio y resultado de Amaya (1989): presenta diferentes etapas
(COLONIAL, TRANSICION Y ACTUAL).

En la ETAPA COLONIAL, resulta demostrativo las caracteristicas de la ciudad, en
él se indica el trazado de la ciudad que sigue la orientacién de la terraza, la cual
ha determinado la tendencia de su crecimiento, orientado a lo largo de las
avenidas, a excepcion del centro de la ciudad donde las calles cuadriculas

estaban parcialmente construidas.

En la ETAPA DE TRANSICION, su extension se prolongd mas alla de sus limites
tradicionales, donde el plano cuadriculado perdié continuidad; la ciudad tendié a

modernizarse ante la llegada del automovil, esto inici6 el desarrollo del transporte
7
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automotor incrementando la poblacion. La ciudad de Mérida dejo de ser peatonal,

y posteriormente se presento el proceso de suburbanizacion.

En la ETAPA ACTUAL, los cambios han ocurrido en el espacio interno de la
ciudad por una expansion horizontal debido a la aparicion de urbanizaciones y
barrios en diversas areas de la ciudad. La expansion vertical se produjo con la
construccion de edificios en el centro de la ciudad, el automaovil se convirtié en el
medio de movilidad espacial mas importante y contribuyd a una répida
interrelacion de los distintos sectores urbanos y areas funcionales, lo cual trajo

como consecuencia una amplificacién y densificacion de la red vial interna.

Un analisis evolutivo del casco central de la ciudad de Mérida, desde la etapa
colonial hasta la actualidad, permite describirla a partir de dos de las tres zonas
(centro, adyacente o intermedia y periférica o suburbana) propuestas por Amaya,
(1989). Dicha zonificacion permitid realizar con mayor facilidad el analisis

cartografico para elaborar las estrategias de gestion urbana.

El casco central de la ciudad de Mérida, presenta una configuracién cuadriculada
gue ha perdurado y ha sido modificada muy poco con el proceso de renovacion
urbana, se ha presentado una ligera ampliacion de las calles con tendencia a
mejorar la circulacion vehicular y peatonal. El espacio vial es de caracter
restringido, la circulacibn vehicular se ve Ilimitada debido al fuerte
congestionamiento y a la falta de espacio. La zona Intermedia presenta un espacio
vial con mayor complejidad: las vias internas desembocan de los distintos barrios
y urbanizaciones, a través de este espacio vial ocurre la mayoria de los
desplazamientos desde y hacia el lugar de residencia, trabajo y de servicios, se
desarrollan a mayor velocidad, las vias de circulacion rapida se conectan con el

plano cuadriculado creando asi un espacio vial integrado.

El incrementado del parque automotor en la ciudad de Mérida, ha generado

congestionamiento de vehiculos y ocurrencia de accidentes de transito, esto
8
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conlleva a problemas de sobresaturacion, creciente uso urbano y sus
implicaciones funcionales sobre el espacio geografico trayendo consigo
dificultades en el momento de ordenar el territorio y organizar la poblacion.

No obstante, en el casco central de la ciudad de Mérida no existe ningun programa
especial en cuento a la materia vial referido a la educacion vial, control de
expendios de licores a determinadas horas y en determinadas vias, sefalizacion,

control vial de tipo preventivo permanentemente y patrullaje.

Tal situacion requiere ser asumida como un problema de salud publica. En
consecuencia, los accidentes de transito, afectan a la poblacion, dado que el
problema es muy complejo, debido a su multicausalidad, se debe considerar la
diversidad de dmbitos en que ocurren y la falta de un sector responsable de la
informacion veraz que permita la aplicacion de medidas de control para dicho

problema.

Es considerable la necesidad de hacer un estudio, para comprender esta
problematica por ende se determinaran las principales causas y lugares con alto
indice de accidentabilidad, para asi aplicar diferentes estrategias de gestion
urbana y generar una movilidad sustentable para la disminucién progresiva de los
accidentes de transito, ya que afecta a todos los habitantes del casco central de la
ciudad de Mérida, de manera que todos los ciudadanos se hagan participes, es
necesario la concientizacién y una firme voluntad politica para disminuir y prevenir

esta temible epidemia.

Se espera que los resultados de esta investigacion sirvan de base para que las
autoridades municipales realicen estudios técnicos, especificamente en aspectos
relacionados con el manejo espacial de la informacion; asi mismo, el analisis de la
variacion y comportamiento temporal permitird elaborar planes de concientizacion
que proporcionen soluciones al problema del flujo vehicular y prevencion de los

accidentes de transito.
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A su vez se pretende implementar una cultura preventiva para reducir la
probabilidad de ocurrencia y las diferentes amenazas, disminuyendo de esta
manera la sumatoria de pérdidas de vidas humanas o materiales, ya que son
alarmantes las estadisticas de accidentes que se manejan en los diferentes

organismos de seguridad vial.
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1.3. OBJETIVOS

1.3.1. OBJETIVO GENERAL

Proponer estrategias de gestién urbana para la movilidad, haciendo énfasis en el
control de accidentes de transito en el casco central de la ciudad de Mérida.

1.3.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

1.- Cuantificar la causalidad de accidentes de transito en el casco central de la

ciudad de Mérida.

2.- ldentificar la movilidad sustentable en el casco central de la ciudad de Mérida.

3.- Seleccionar las estrategias de gestion urbana, que puedan ser aplicadas en el
casco central de la ciudad de Mérida.

1.4. ALCANCES

Considerando que en las estadisticas nacionales, mediante el andlisis y resultado
de la Cruz Roja Venezolana (2014) determina que: “El 70% de los accidentes de
transito incide el factor humano. Ademas, el incremento del numero de
motorizados y el otro 20% sucede por las malas condiciones de las vias publicas y
el 10% por desperfectos en el vehiculo”. Se plantea la necesidad de elaborar
estrategias de gestion urbana hacia una movilidad sustentable, dirigida los actores
gue cumplen sus funciones en la seguridad vial de la ciudad, donde sefale la
importancia y los aspectos relacionados a la tematica para de esta manera
disminuir las altas tasas de accidentes de transito y las pérdidas humanas que se
producen afio tras afo, a través de un conjunto propuestas y recomendaciones

dirigidas al mejoramiento de esta problematica.
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CAPITULO II. FUNDAMENTOS TEORICOS Y LEGALES

I1.1. ANTECEDENTES DEL CASO DE ESTUDIO

El abordaje de la investigacion se dividi6 en areas teméticas; los accidentes de
transito, movilidad urbana y gestion urbana, donde se estudiaran las
investigaciones mas relevantes que serviran de plataforma para la investigacion
planteada. Para efectos de la investigacién se procederd abordar por tematica
cada uno de los puntos del capitulo II.

II.1.1. Accidentes de transito

Cerquera (2013). Analisis espacial de los accidentes de trafico en
Bogota D.C.

Desarrollé un trabajo de Analisis espacial de los accidentes de trafico en Bogota
D.C. Fundamentos de investigacion, el estudio se centr6 en fundamentar el
analisis geogréfico en la ocurrencia de los accidentes de trafico, donde aporta
elementos clave para la investigacion y dirige la identificacion de variables bases,
que caracterizan el acontecimiento de los accidentes, asi mismo sustenta la
definicion de patrones territoriales en el area urbana de Bogota, que orientaran
luego las programaciones futuras que se formulen de las intervenciones, para
prevenir y mejorar la salud y bienestar de la poblacién. El desarrollo de la
investigacién nos permite vincular fundamentalmente con el andlisis geografico por
la ocurrencia de los accidentes de transito, que permite identificar variables bases
del acontecimiento de la problematica, asi mismo sustenta la definicibn de
patrones territoriales en el area urbana de Bogota, dando asi vértices en la
formulacion de estrategias para prevenir y mejorar la salud y bienestar de la

poblacion.
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Aular, J (2008). Propuesta para disminuir la incidencia de los
accidentes viales en la peninsula de Paraguana estado Falcdn.

Disefid una propuesta para disminuir la incidencia de los accidentes viales en la
peninsula de Paraguand estado Falcon, los resultados de esta investigacion
proporcionaran a los gestores nacionales y locales informacién, que servird como
fuente de consulta o fundamentos para la realizacidn de nuevas investigaciones
en el campo de accidentes viales, problema que afecta a la Peninsula de
Paraguana, Falcon y a Venezuela, también servira como fuente de consulta para
la realizacion de la investigaciones en el campo de accidentes viales, presenta
diferentes lineamientos estratégicos para reducir los accidentes de transito,
educacion y seguridad vial, infraestructura vial, planificacion intersectorial, politicas

de gestidn de recursos, integracion interinstitucional.

Rodriguez, C. (2008). Propuesta sobre la prevencion de los
accidentes de transito dirigida a docentes de las escuelas saludables
del municipio Iribarren, estado Lara.

Presenta una propuesta sobre la prevencion de los accidentes de transito dirigida
a docentes de las escuelas saludables del municipio Iribarren, estado Lara. La
investigaciéon enfoca propuestas sobre las posibles soluciones en cuanto a la
seguridad y la educacién vial; que consiste en desarrollar en los conductores,
peatones y pasajeros las actitudes, destrezas y habitos, para que actien de
manera razonable y aporten acciones seguras en sus conductores, contribuyendo
a prevenir y evitar esta problematica, asi como fomentar el interés necesario para
que los ciudadanos tengan conocimiento claro de las disposiciones legales que

rigen el transito.
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Uzcategui (1999). Mortalidad por accidentes viales como problema
de salud publica en el estado Mérida durante el quinquenio 1994 -
1998.

Mortalidad por accidentes viales como problema de salud publica en el estado
Mérida durante el quinquenio 1994-1998, donde se presentan elementos para
conocer las caracteristicas epidemiolégicas de Mortalidad por accidentes Viales en
el Estado Mérida para el quinquenio de 1994-1998. Este estudio presentan
elementos que describen caracteristicas basicas en la investigacion para las
comparaciones con el procesamiento de los datos de los accidentes de transito
donde describe que se producen mas los fines de semana, presentan mas
frecuencias los de sexo masculino, la recurrencia de los mismos se producen a las
horas de la noche, los mas susceptibles son los grupos de los mas jovenes, la
informacion que brinda este estudio tiene una relacién con el tema que se va a

evaluar ya que genera informacion base para abordar las estrategias de gestion.

I1.1.2. Movilidad Urbana

Pietrangeli y Alizo (2016). Plan de Movilidad Segura para la
comunidad que reside y transita por el eje de la Colectora 04: Alto
Prado-Estacion Paseo de Las Ferias.

Elaboraron un Plan de Movilidad Segura para la comunidad que reside y transita
por el eje de la Colectora 04: Alto Prado—Estacion Paseo de Las Ferias, a fin de
minimizar los efectos generados por el congestionamiento y disminuir los niveles
de accidentalidad, la elaboracién del Plan Movilidad, permite entrelazarlo con el
analisis de la investigacion para establecer la elaboracion de las estrategias de
gestion en el aspecto de educacion y seguridad vial dirigido a toda la ciudadania,
considerando los diversos roles que tienen los actores en la movilidad urbana,
incluyendo a las autoridades locales, promoviendo la cultura del civismo en la

conduccion y constituir la base para impulsar y coordinar actuaciones en el
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Municipio a fin de minimizar los efectos generados por el congestionamiento y asi
disminuir los niveles de accidentalidad, asi como el acondicionamiento de la
infraestructura y el cumplimiento de las normas vigentes a fin de verificar su
aplicabilidad realizar las modificaciones y/o actualizaciones a que haya lugar y
aplicarse las medidas de control en materia de seguridad vial con atencion

particular a la poblacion més vulnerable.

La Cruz, A. (2016). Plan maestro de movilidad en ambito central de

la ciudad de Mérida.

Realiz6 la elaboracion de directrices de un plan maestro de movilidad en ambito
central de la ciudad de Mérida de ser implementado por los organismos
competentes, en tal sentido se hace necesario establecer la concepcion de este
plan de movilidad con criterio de sustentabilidad en cuanto al transito vehicular y
peatonal, a cambio de una movilidad urbana sustentable, este plan implico
fomentar los héabitos individuales mas beneficiosos para la colectividad,
determinando como conclusion que las redes peatonales se deben planificar
conforme a los principios de seguridad, accesibilidad y conectividad, su disefio y
construccion deben responder a criterios de calidad urbana, ambiental vy
paisajistica, conectando los sitios de preferencia y creando trayectos continuos,
facil de identificar y con una buena calidad ambiental, las directrices del ayudaran

a complementar la temética en cuanto a la movilidad urbana.

Castro, L. (2014). Movilidad en la Zona Metropolitana del Valle de

México.

La investigacion presenta la situacion prevaleciente en materia de movilidad en la
Zona Metropolitana del Valle de México, donde propone un marco técnico
normativo que permita establecer politicas publicas para la instrumentacion de un

sistema de movilidad urbana integral y sustentable, para satisfacer el
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desplazamiento de personas y minimizar las externalidades negativas causadas
en el entorno y que contribuya a mejorar la calidad de vida de sus habitantes, se
plantea una propuesta sistematizada que considere el entramado socio-
econdmico, politico y ambiental, lo cual lleva a una propuesta de instrumentacion
de un nuevo sistema de movilidad. El enfoque de esta investigacion propone un
marco técnico normativo que permite establecer politicas publicas para la
instrumentacion de un sistema de movilidad urbana integral y sustentable, para
satisfacer el desplazamiento de personas y minimizar las externalidades negativas
causadas en el entorno y que contribuya a mejorar la calidad de vida de sus
habitantes, se plantea una propuesta sistematizada que considere el entramado
socio-economico, politico y ambiental, lo cual lleva a una propuesta de

instrumentacion de un nuevo sistema de movilidad.

Herce y Magrinya (2013). El espacio de la movilidad urbana.

El espacio de la movilidad urbana, donde presenta que el reto actual es garantizar
redes de conexion y transporte adecuadas a las formas de movilidad que
requieren los diferentes grupos sociales, la creacion de este libro aparece del
convencimiento de que no es posible hablar de movilidad sostenible sin hablar de
organizacion del espacio publico lo cual es objeto de distintas alineaciones donde
destaca el espacio de la movilidad de las personas, lo que describe que un
modelo de movilidad urbana alternativo debe lograr tres pilares importantes;
conseguir que la gente camine o vaya en bicicleta, en desplazamientos de corta
direccion use el transporte publico y en tramos mas largos el uso del automovil,
esto requiere de la preparacion del espacio publico de la ciudad. Este libro se
enmarcara para ampliar la teméatica de la movilidad urbana y asi poder elaborar las
estrategias de gestion, donde presenta un reto actual de garantizar redes de
conexion y transporte adecuadas a las formas de movilidad que requieren los
diferentes grupos sociales, la creacion de este libro aparece del convencimiento

de que no es posible hablar de movilidad sostenible sin hablar de organizacion del
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espacio publico lo cual es objeto de distintas alineaciones donde destaca el

espacio de la movilidad de las personas.

II.1.3. Gestion Urbana

Milla, Y. (2016). Mecanismos de Gestion Urbana Ambiental en
Espacios Residenciales. Caso de Estudio: Parroquia Caracciolo Parra

Pérez. Municipio Libertador. Mérida, Venezuela.

Determin6d fundamentalmente disefiar mecanismos de gestién urbana en espacios
residenciales para la solucion de problemas ambientales, area de estudio.
Parroquia Caracciolo Parra Pérez, municipio Libertador del estado Mérida, la
investigacién se orienta en proporcionar que los problemas urbanos deben ser
enfrentados por toda la sociedad de manera armonica y complementaria, lo que
conlleva a que los instrumentos de gestion urbano ambiental para lograr su
propdsito debe convertirse en politicas publicas més eficaces para una mayor
sustentabilidad urbana y reduccion de riesgos socio naturales, su relacion con el
area de estudio consiste en identificar los espacios fisicos y establecer controles

gue regulen la problemética.

Pineda, (2003). Modelo de gestion urbana para el area fronteriza

Santa Elena de Uairen, Municipio Gran Sabana.

Elabord un estudio preliminar donde muestra un Modelo de Gestion Urbana para
el Manejo de Municipios en Area de Frontera, el estudio se centra en construir, a
través de un proceso de creacién conjunta, un modelo de gestién urbana para el
area fronteriza Santa Elena de Uairen, Municipio Gran Sabana, permitié dar
solucion a los problemas relacionado con el desarrollo urbano mediante distintas

areas tematicas donde incide en la evolucion de las ciudades fronterizas, presenta
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un vinculo con el tema de estudio mediante la aplicacion de un modelo de plan de
gestidbn urbana presentando aspectos que permitan impulsar e incorporar la
participacion institucional y ciudadana hacia el logro de una ciudad capaz de

garantizar una buena educacion vial de la poblacién.

Flores, S. (2001). Plan de Gestion Ambiental Urbana del Municipio

Santos Marquina, del Estado Mérida.

Presento una investigacion de Plan de Gestion Ambiental Urbana del Municipio
Santos Marquina, el estudio ofrece al Municipio una herramienta de planificacion y
gestion ambiental, a fin de contribuir a la solucién de su problema ambiental
urbano a través de la Alcaldia como principal ente organizador administrativo del
area. Este estudio determind como resultado que el area demuestra desequilibrios
de funcionalidad y de sobrevivencia del medio natural en el area urbana que han
sido consecuencia de la inadecuada ejecucion y aplicacion de los lineamientos
establecidos en los planes de ordenacion, lo que también indica la necesidad de
implementar un plan de gestion ambiental que impulse el desarrollo sustentable y
que garantice una adecuada calidad de vida para los habitantes, este estudio
presenta las bases necesarias para establecer mecanismos de ordenacion que
permita mejorar la calidad de vida de los habitantes, donde se debe utilizar

eficientemente los recursos disponibles y los instrumentos normativos.

Esta propuesta de investigacion contiene la descripcion de diferentes
investigaciones donde se centran en la inquietud de integrar conocimientos
identificados en materia de accidentes de transito, movilidad urbana y de gestién
urbana para asi atender la necesidad de ofrecer una propuesta coherente capaz
de respetar las indagaciones sobre la realidad. Asi, establecer los mecanismos
gue daran solucion a los problemas de los accidentes de transito en materia de

movilidad sustentable.
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Esta mirada debe incluir la revision de la ocupacion y conformacion de las
tematicas planteadas dentro de la formalidad urbana y otras estructuras legales,
asi como aquellos sectores producto de la accion colectiva llevada adelante en el
area de estudio seleccionada. El casco central de la ciudad desafortunadamente
ha presentado un crecimiento urbano y demogréfico bajo un caracter desordenado
e incontrolado que no ha ido acompafiado del correspondiente incremento de
infraestructuras, servicios y viviendas. Nos encontramos con el &rea de estudio
con déficit de servicios y escasa movilidad urbana, situacion agravada por la

presencia de asentamientos urbanos precarios.

11.2. BASE TEORICA

I1.2.1. Accidentes de transito

Los accidentes de transito constituyen una problemética multifactorial que ha sido
objeto de investigaciones, por lo que se hace referencia de algunos estudios los
cuales seran de utilidad en la investigacién. A continuacion se describirdn algunos
conceptos que serviran de base para el abordaje de esta problematica y
esclarecer la definicion de accidentes de transito.

Las lesiones causadas por el transito ocasionan pérdidas econdémicas
considerables para las personas, sus familias y los paises en su conjunto. Esas
pérdidas son consecuencia de los costos del tratamiento y de la pérdida de
productividad de las personas que mueren o0 quedan discapacitadas por sus
lesiones, y del tiempo de trabajo o estudio que los familiares de los lesionados
deben distraer para atenderlos. Los accidentes de transito cuestan a la mayoria de
los paises el 3% de su PIB. (OMS, 2018)

Llamamos accidentes a un suceso eventual por accion en que involuntariamente

resulta dafio para las personas o las cosas. Cuando uno de los factores que
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contribuyen a producir un accidente es la circulacion de al menos un vehiculo por

una via.

Los tipos de accidentes de transito de acuerdo con los dafios ocasionados que

seran abordados en la investigacion se dividen en:

El accidente de transito, es aguel suceso que ocurre como resultado de la acciéon
de un vehiculo que produce lesiones a las personas o dafios a las cosas, 0 que
detenga su circulacion de una manera anormal dentro o fuera de la carretera.
(Arburola, 1992, p. 160).

Un accidente de transito, es un hecho involuntario, que ocurre en la via publica y
significa la participacion de vehiculos y peatones, dejando dafios en las cosas o
lesiones en las personas involucradas. (Ibéafiez, 2002, p.96).

El accidente de transito es el hecho involuntario o eventualmente intencional
ocurrido en las vias terrestres utilizadas por los usuarios, con la participacion de
personas y vehiculos, procediendo tal hecho al rompimiento del equilibrio existente
entre dichos usuarios, los instrumentos de circulacion y el medio ambiente,
generando dafios a las cosas y a las personas con consecuencias juridicas
determinadas. (CTVTTT, 2011, p. 03).

En consecuencia podriamos afirmar que un accidente de transito implica una o
varias causas que lo originan, se entiende que la causa debe asociarse al efecto
gue produce. Es importante determinar la causa que lo ocasiona para establecer
los grados de participacion de las personas, vehiculos y de otros bienes
involucrados. En el levantamiento del accidente de transito tiene importancia
determinar la causa que fundamentalmente da origen al mismo, para establecer

los grados de participacion de las personas, vehiculos y otros factores
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involucrados en el momento del suceso. Se debe destacar dos eventos

fundamentales como:

[1.2.1.1. Imprudencia: Es un hecho donde los conductores, no respetan las
sefales de transito, los semaforos o fiscales, al realizar adelantamientos en
lugares no permitidos, cuando el exceso de velocidad ocasiona muchas veces
accidentes fatales. (INTTT, 2011, p. 48).

11.2.1.2. Ingesta Alcohdlica: El alcohol, es una droga incluso en pequefias dosis.
Influye negativamente en la conduccion de las personas, ya que perturba las
aptitudes, es el factor de riesgo mas importante en los accidentes de transito.
(INTTT, 2011, p. 49).

En forma unanime se considera que la presencia del alcohol, produce alteraciones
graves, que influyen de manera notable en la seguridad vial. En consecuencia,
cuando se produce un accidente, es indispensable realizar el estudio de la
alcoholemia a los conductores y muchas veces, sobre las mismas victimas, pues
en ocasiones han sido los falsos movimientos del acto los que han provocado el

accidente.

[1.2.1.3. Exceso de Velocidad: Se presenta como la relacion entre el espacio
recorrido por un movil y el tiempo que ocupa en hacerlo, expresado en (Km/h);
cuando la velocidad de un automévil aumenta, la probabilidad de muerte del
conductor se eleva; si un vehiculo va a una velocidad elevada todos los elementos
y aparatos que conforman el vehiculo van a esa velocidad, al frenar o al realizar
cualquier maniobra, los elementos y aparatos del vehiculo se mantienen adheridos

a él, pero las personas no. (CTVTTT, 2011, p. 40).

Otro factor a considerar es el exceso de velocidad, que se origina cuando se

conduce a una velocidad no razonable ni prudente, cuando el conductor
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sobrepasa los limites establecidos en el reglamento de ley y se describen de la

siguiente manera:

[1.2.1.4. Fallas Mecénicas: Un accidente de transito se presenta por una o varias
fallas mecénicas, cuando el vehiculo se encuentra en condiciones no adecuadas
para su circulacion, falta de control, imprudencia de quienes se sientan frente al
volante donde se presenta un sistema averiado de frenos, direccion o suspension,
no se le hace un mantenimiento adecuado al vehiculo que debe hacerse con

regularidad.

[1.2.1.5. Factor Atmosférico: Se caracteriza por factores que no se pueden
controlar ya que la naturaleza es impredecible. Se relaciona con el estado
atmosférico, el cual puede variar por la presencia de niebla, humedad, derrumbes,
zonas inestables, hundimientos y lluvia. EI automévil puede colearse y al perder el
control, éste se puede golpear contra otro, puede ser detenido por una pared y en
el peor de los casos, atropellar a los peatones. Es recomendable cuando ocurren
estos factores disminuir la velocidad.

Los accidentes de transito se representan por varias formas de clasificar ocurridos
con mayor frecuencia y definir los distintos tipos del nimero de vehiculos que

intervienen en el accidente, de sus caracteristicas:

Civil. Accidentes con dafios materiales: es el accidente de transito donde se
registran dafios a los vehiculos, a las estructuras del disefio vial, (defensas, islas,
postes), edificaciones de todo tipo (rejas, viviendas, muros), pero sin que resulten

del hecho, personas lesionadas ni fallecidas. (CTVTTT, 2011).

Penal. Accidentes con personas lesionadas o fallecidas: se entiende como el

accidente donde las personas involucradas resulten afectadas en su integridad
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fisica independientemente de la gravedad de las lesiones o muerte. (CTVTTT,
2011).

La modalidad de los accidentes de transito permite conocer la denominacion

correspondiente segun el Reglamento de la Ley de Transito.

Tabla 1. Modalidades de los Accidentes de Transito.

Modalidad Descripcion

Se describe como el accidente producido
como consecuencia del impacto generado
entre dos 0 méas vehiculos que se encuentran
en movimiento.

Es aquel accidente donde un peaton es
inicialmente impactado por un vehiculo.

Se produce cuando el pasajero cae de un
vehiculo en movimiento excepto cuando se
trate de choques, colisiones.

Es el hecho en el cual el vehiculo pierde su
VUELCO posicion normal. Puede quedar en vuelco
lateral o total.

Es cuando el vehiculo pierde la direccion en la
via y cae en los canales colectores de las
aguas pluviales, ubicados en los laterales de
dichas vias (cunetas).

Se describe como el accidente donde el

COLISION

ARROLLAMIENTO

CAIDA DEL
OCUPANTE

ENCUNETAMIENTO

CHOQUE CON . .
vehiculo que produce el impacto se da a la
FUGA ;
fuga o se intenta dar a la fuga.
CHOQUE CON Describe el accidente cuando un vehiculo que
VEHICULO se encuentra en movimiento impacta contra

ESTACIONADO O otro que se encuentra estacionado, o bien
CON UN OBJETO contra uno o mas objetos fijos (postes, arbol,
FIJO isla).

Fuente: Reglamento de la Ley de Transito Terrestre Gaceta Oficial N° 5.420
Extraordinario de fecha 26 de junio de 1988

Las consecuencias de los accidentes de transito permiten conocer la

denominacion correspondiente segun el Reglamento de la Ley de Transito.
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Tabla 2. Consecuencia de los Accidentes de Transito.

Consecuencia Descripcién
LESIONES Son los maltratos que perjudican fisicamente a los
FISICAS implicados en el siniestro.
PSICO- Corresponde con el impacto emocional que ocasiona

EMOCIONALES el evento sobre el conductor.

Se presenta como los materiales que fueron
afectados en el momento del accidente que deben

ECONOMICOS ser restaurados por el conductor, como reparacion

del vehiculo, inmediaciones a terceros, compra de
medicamentos, rehabilitaciones.
Estan asociados a situaciones o0 impactos

AMBIENTALES ambiéntales, tales como derrames de sustancias

guimicas, incendios, derrumbes.

CONDICIONES Se consideran diferentes circunstancias en el
DE LAVIAY levantamiento de un accidente de transito, todas
DEL TIEMPO ellas importantes para poder determinar la causa

ATMOSFERICO principal y la evaluaciéon de los conductores.

EN UN Permiten describir la informacién y cuéles son las
ACCIDENTE  consideraciones a tomar, mediante las condiciones
DE TRANSITO que se presentan.

Fuente: Reglamento de la Ley de Transito Terrestre Gaceta Oficial N° 5.420
Extraordinario de fecha 26 de junio de 1988

I1.2.2. Movilidad Urbana

La Movilidad como aspecto relacionado con los nucleos urbanos se dio a conocer
por la preocupacion de los problemas medioambientales y sociales, durante la
segunda mitad del siglo XX, debido a que el indice de motorizaciéon son cada vez
mayores, asi como el incremento de accidentes de transito, lo que demuestra
como la sociedad en la que nos desarrollamos busca parte de su actividad y
dinamismo en el movimiento de personas, esto lleva a caracterizar una serie de

conceptos que dan base al abordaje de la investigacion.

Describe que el “sistema de movilidad peatonal propone generar las condiciones
para el disfrute y goce del territorio para quienes constituyen el fin primero y ultimo
de toda politica: las personas de todas las condiciones y en todas las condiciones

gue se desplazan a pie. Esto implica que debe estar adaptada a las necesidades
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de los peatones, y considerar todas sus circunstancias. Se debe favorecer el
transito peatonal en toda la ciudad mediante lineamientos especificos como: las
aceras anchas con continuidad fisica al nivel del peaton, estableciendo rampas y

espacios aptos para todas las personas”. (La Cruz, 2016, p. 14).

En contexto expresa que “la movilidad es un factor fundamental en el desarrollo
socio-economico de las ciudades, es valido acotar que la misma obedece, en
esencia, a la necesidad de las personas de acceder a diferentes tipos de servicios
y actividades, por lo tanto la movilidad no debe asociarse Unicamente con el
transporte, pues este es un medio de apoyo a la misma”. (La Cruz, 2016, p. 11).
(Citado Alcantara, 2010).

Define que “el transporte y la movilidad son soporte fundamental de la actividad
econdémica y social, tienen impactos sobre equidad y género, determinan huellas
ambientales y de salud publica, e inciden en el consumo energético; requieren
opciones que eviten el aumento de viajes motorizados, cambien de modos de viaje
por otros mas eficaces y mejoren las condiciones de operacion mediante

tecnologias mas limpias y una gestiéon mas eficiente”. (ONU-HABITAT, 2013).

Plantea como “el principio de movilidad sustentable, asumiéndolo como un
articulador de flujos interactuantes de medios fisicos y usos sociales de la ciudad.
El movimiento de los hombres no es la consecuencia de la urbanidad sino su
esencia’, del mismo modo el autor plantea “unos lineamientos aplicados que
interactdan: centralizacion dindmica que implica un salto ideolégico y conceptual
sobre las clasicas formas de resolver los problemas del desarrollo y la gestion de
la ciudad, estas se mueven y las soluciones deben hacerse al mismo ritmo; la
participacion ciudadana, es pilar para la construccién de cualquier proyecto con
futuro y probabilidad de apropiacién por parte del ciudadano, movilidad eficiente,
los flujos y sus modos son interferencias constituirdn una matriz eficiente para el

funcionamiento adecuado de las centralidades dinamicas”.(Llusa, 2011, p. 01).
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La UITP (Asociacion Internacional de Transporte Publico) considera que la
movilidad urbana sostenible ha de basarse en tres “pilares”™. un uso del suelo que
incorpore las necesidades de movilidad, la restriccion del uso del vehiculo privado

y la promocion de un sistema de transporte publico eficaz (UITP, 2003).

En el ambito europeo, el Libro Blanco La politica Europea de Transportes de cara
a 2010: la hora de la verdad (Comision Europea, 2001) a fin de conciliar el
desarrollo econdmico y las exigencias de una sociedad que demanda calidad y
seguridad al efecto de fomentar un transporte moderno y sostenible, insiste en la
necesidad de integrar las distintas politicas (politica econémica, de ordenacion del
territorio, politica social y educativa, politica en materia de competencia) en pro de
la sostenibilidad ambiental y social, ya que la politica de transportes por si sola no

es suficiente.

Define que “Las principales diferencias en las necesidades basicas de movilidad
de hombres y mujeres estan relacionadas con la division del trabajo, influenciada
por el género dentro de la familia y la comunidad”. Es importante destacar ademas
qgue la poblacién infantil y los adultos mayores, asi como las personas con
discapacidades fisicas, se ven seriamente afectadas para desarrollar sus roles en
el transito por cuanto, a pesar de la vigencia de normas que deben garantizar su
posibilidad de movilizacién y acceso a edificaciones, las mismas no se respetan.
(Pietrangeli y Alizo, 2015, p. 14). (Citado en Peters, 1998),

Al referirse a la movilidad urbana sustentable menciona: “en las ciudades se debe
mejorar la accesibilidad para mantener el bienestar y los modos de vida urbanos a
la vez que reducimos el transporte. Sabemos que es indispensable para una
ciudad viable reducir la movilidad forzada y dejar de fomentar el uso innecesario
de los vehiculos motorizados. Daremos prioridad a los medios de transporte
respetuosos con el medio ambiente (en particular, los desplazamientos a pie, en
bicicleta o mediante los transportes publicos) y situaremos en el centro de

nuestros esfuerzos de planificacion una combinacién de estos medios. Los
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diversos medios de transporte urbanos motorizados deben tener la funcién
subsidiaria de facilitar el acceso a los servicios locales y de mantener la actividad
econdmica de las ciudades”. (Aalborg, 1994, p. 35).

La transferencia de usuarios de un modo de transporte particular a publico debe
ser analizado, considerando las diferentes caracteristicas de ambos modos en
cuanto a rendimiento, entendiendo por tal el nUmero de personas que pueden ser
transportadas por unidad de superficie ocupada. Por lo tanto, una pequefa
transferencia de viajeros desde el transporte publico al privado supone un gran
aumento de congestion en las calles, esto se debe a que en nuestras ciudades, el
transporte publico generalmente presta un deficiente servicio incentivando la
necesidad del vehiculo privado. En la Agenda 21 de la Cumbre de Rio de 1992 se
establecieron una serie objetivos para que el transporte fuera considerado
sostenible o menos insostenible; entre ellos se incluia la reduccion de la demanda

de transporte privado y el incremento del uso del transporte publico.

A nivel mundial, estos problemas han sido analizados. En las ciudades donde se
limita el uso del vehiculo privado, donde se exige el cumplimiento de normas
ambientales estrictas y donde se cuenta con un buen sistema de transporte
publico, el trafico tiene menos efectos negativos sobre la calidad del aire. El
cambio climéatico es considerado por los expertos como el mayor problema

ambiental que se debe afrontar y que hoy es perceptible.

Ahora bien, si los problemas que plantea el automévil desplazandose por el centro
son graves, aun son mayores los que plantea su estacionamiento, ya que una
gran parte de la superficie de nuestras calles estan ocupadas por los automéviles
estacionados, dificultando no soélo la circulacion del vehiculo sino la del hombre, vy
las aceras disefiadas para el peatdn resultan ser vias de gran diversidad de usos
resultando insuficientes. Por consiguiente, el problema presentado al peaton en el
centro de la ciudad es basicamente ocasionado por el automovil, siendo éste uno

de los puntos mas importantes a considerar en el presente estudio.
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Las necesidades de transporte planteadas anteriormente producen una serie de
efectos, que van mas alla de su trascendencia en el proceso mismo de movilidad.
Se han considerado componentes del coste externo del transporte: los accidentes
de trafico, el ruido, la contaminacion atmosférica (dafios a la salud, dafios
materiales y dafos a la biosfera), los riesgos de cambio climatico, los costes para

la naturaleza y el paisaje, los costes adicionales en &reas urbanas y la congestion.

Se propone entonces generar un esquema de lineamientos de accién coherentes
y viables, siendo sin duda, la primera prioridad, la gestidén racional del espacio
respetando jerarquicamente a los peatones, al transporte publico y al vehiculo
privado en la busqueda de lograr una movilidad mas racional y mejorar la

seguridad vial.

I1.2.3. Gestion Urbana

Constituye un proceso que articula coherente y sistematicamente un conjunto de
actividades a través de los cuales se definen prioridades y objetivos, se distribuyen
responsabilidades, se evalian la marcha de la organizacién, se interactla
estratégicamente con otras organizaciones y se toman las decisiones mas
eficaces y visibles para obtener el logro de objetivos. Gerenciar es el arte de
resolver problemas a través de un eficiente manejo de los recursos disponibles.
Posteriormente se describen algunas definiciones que sirven de base en el

abordaje de la investigacion.

Surge y se manifiesta en medio de mega-tendencias, globalizacion, economia,
internacionalizacion cultural, innovacion tecnologica, sociedad de informacion,
tendencias locales, politicas de ajuste, cambios en el rol del estado,
desarticulacién social y transformacién productiva Es la representacion de un
compromiso y la articulacion entre el sector publico, el sector privado y la sociedad
civil para dar coherencia y credibilidad a una propuesta colectiva que inaugura una
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nueva etapa en la gestion urbana de la ciudad. (Araujo, 2004, p. 53). (Citado en
Nunes, 1991).

Se entiende como el producto y proceso. Como producto, sera un conjunto
ordenado y coordinado de proyectos y acciones estratégicas, transformadoras de
la realidad y orientadoras de otras decisiones institucionales e individuales. Se
trata de la construccion de un plan flexible no normativo, que fije orientaciones
mMA&s que precisiones; que no determine lo que se va hacer mafiana sino lo que se
va hacer hoy y tendra incidencia en el mafana. (Araujo, 2004, p. 55) (Citado en
Gaete, 1992).

El conjunto de procesos dirigidos a articular (utilizar, coordinar, organizar, asignar)
recursos (humanos, financieros, técnicos, organizacionales, politicos, naturales)
gue permitan producir, hacer funcionar y mantener la ciudad y brindar actividades
econdémicas y a la poblacién los satisfacer sus necesidades. (Araujo, 2004, p. 52).
(Citado en Herzer, 1994).

Proceso integral para la puesta en ejecucion de una estrategia, una politica, un
programa, un proyecto especifico para el desarrollo urbano, dentro del marco
constitucional y legal sectorial de referencia. En este proceso intervienen multiples
actores, cada uno con sus propias instancias especificas y una diversidad de
zonas Y territorio, con su modo de financiamiento particular ligado a un proceso

histérico de asentamiento.

Coordinar todas estas variables de actores y competencias y de interventores
operacionales presentes en la gestion urbana, ofrece el conocimiento de saber
hacer y poner en operacion los proyectos que se plantean dentro de una

estrategia concertadas de desarrollo operacional urbano. (Batley, 1992, p. 68).

29




E ESTRATEGIAS DE GESTION URBANA, HACIA UNA MOVILIDAD SUSTENTABLE .
: PARA EL CONTROL DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO :
CASO DE ESTUDIO: CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA &

I1.2.4. Seguridad y Educacion Vial

El objetivo principal de la educacion vial es desarrollar habilidades destrezas y
habitos en materia vial, por esta razon, la programacion de la educacion vial como
medida preventiva debe orientarse hacia la familia, la escuela y la comunidad en
general, en la cual el aprendizaje sea continuo, practico y persistente, desde la
nifiez hasta la vejez; para que de esta forma la persona se sienta comprometida
en dar cumplimiento a las normas de seguridad y a su comportamiento cuando le
toque actuar como peaton, pasajero y lo mas importante conductor. A continuaciéon

se describiran los conceptos pertinentes en materia de seguridad y educacion vial.

Al analizar los resultados y segun la opinion de Organizacion Mundial de la Salud
(2012) y un grupo de colaboracion de Naciones Unidas presentaron el plan
mundial de la administracion local teniendo responsabilidad asociada a sus

competencias municipales:

v' La gestion de la seguridad vial.

<\

El buen funcionamiento de las vias de transito y movilidad mas segura.
Disponer de vehiculos mas seguros.

Usuarios mas seguros en las vias de transito.

DN NN

Respuestas apropiadas a los accidentes.

Los Resultados del Programa Nacional Integral de Educacion y Seguridad Vial
(2003, p. 81): “Es el aprendizaje de conocimientos, formacion de habitos y
actitudes en relacion con las reglas, normas y sefales que regulan la circulacion
de vehiculos y personas para dar respuesta adecuada en las distintas situaciones

de transito”.

Los Acuerdos del Programa Nacional Integral de Educacién y Seguridad Vial

(2003, p. 36) definen: “La educacion vial como el aprendizaje de conocimientos,
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formacion de habitos y actitudes en relacion con las reglas, normas y sefiales que
regulan la circulacién de vehiculos y personas para dar respuesta adecuada en las

distintas situaciones de transito”.

La Seguridad vial es otro aspecto importante a resaltar, ya que, es aquella rama
de la seguridad en general que procura brindar al peatén, pasajero y conductor las
herramientas necesaria en términos de normas, preceptores, actuaciones y
comportamientos para hacer un correcto uso de la via publica, previniendo

situaciones de riesgo y evitando accidentes viales.

Al analizar los resultados y segun la opinion de Organizacion Mundial de la Salud
(2012, p. 07), define el abordaje de la: “Seguridad vial de un modo integral se
necesita la implicacion de multiples sectores, como los de la salud, el transporte y
la policia. Una respuesta coordinada a este problema incluye el desarrollo y
aplicacion de una estrategia multisectorial sobre prevencion de traumatismos por
accidentes de transito con fondos suficientes para planificar actividades que
deberan llevarse a cabo dentro de un marco temporal definido. Si bien muchos
paises han tomado medidas positivas para mejorar los marcos institucionales
necesarios para apoyar los esfuerzos en materia de seguridad vial, quedan por
resolver muchos problemas. Solamente una tercera parte de los paises cuenta
con una estrategia nacional de seguridad vial que esta respaldada por el gobierno,
incluye metas especificas y dispone de fondos asignados para su puesta en

practica”.
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I1.3. BASE LEGAL

En Venezuela se establece a partir de leyes y reglamentos que rigen el transporte
y transito terrestre, lo cual es primordial para la circulacién de los vehiculos en la
via, los transeuntes y la infraestructura vial, como parte fundamental para el
funcionamiento de las politicas del estado en el desarrollo del pais. Siguiendo la
tematica del capitulo se procedera a desarrollar en materia de accidentes de

transito y movilidad urbana.

I1.3.1. Accidentes de Transito

Tabla 3. Constitucion de la Republica Bolivariana de Venezuela

CONSTITUCION DE LA Publicada en Gaceta Oficial del jueves 30 de
REPUBLICA BOLIVARINA DE diciembre de 1999, N° 36.860
VENEZUELA
TITULO CAPITULO Articulo

Art. 50. Toda persona puede transitar libremente y por
cualquier medio por el territorio nacional, cambiar de
domicilio y residencia, ausentarse de la Republica y

1] : ; .
volver, trasladar sus bienes y pertenencias en el pais,

De los : ; ; PN
traer sus bienes al pais o sacarlos, sin mas limitaciones

Derechos : s

1l que las establecidas por la ley. En caso de concesion de

Humanos y . .

Garantias De los Derechos vias, la ley establecera los supuestos en los que debe
y de los ' Civiles garantizarse el uso de una via alterna. Los venezolanos
Deberes y venezolanas pueden ingresar al pais sin necesidad de

autorizacioén alguna.
Ningun acto del Poder Publico podré establecer la pena
de extrafiamiento del territorio nacional contra
venezolanos o venezolanas.
Art. 156. Es de la competencia del Poder Publico
v Il Nacional:
De la Competencia  NOmero 26. El régimen de la navegacion y del

Del Poder L . . :

Publico del Poder Publico transporte aéreo terrestre, maritimo, fluvial y lacustre, de
Nacional caracter nacional; de los puertos, aeropuertos y su
infraestructura.

Fuente: CONSTITUCION DE LA REPUBLICA BOLIVARINA DE VENEZUELA. Publicada en
Gaceta Oficial del jueves 30 de diciembre de 1999, N° 36.860
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El transporte terrestre comprende las distintas modalidades en que se manifiesta:
La Circulacion, el transporte de pasajeros y de carga, la infraestructura vial, asi
como los servicios conexos que sirven de fundamento para su desarrollo. De alli
que se hace necesario regular tan amplio sector ante la insuficiencia de las
normas contenidas en la Ley de Transito Terrestre a tiempo para que se adecue

su normativa a los nuevos tiempos y necesidades.

Los dos articulos persiguen regular el transporte y transito terrestre, elemento
fundamental que garantiza el goce y disfrute del derecho al libre transito de
personas y bienes, para ofrecer seguridad juridica y mejores servicios a la

poblacion.

En el &mbito nacional, con la finalidad de contar con sus autoridades
administrativas técnicamente calificadas y que gocen de autonomia suficiente para
ejercer sus competencias, sin menoscabo de la vinculacion con el 6rgano de
planificacion y elaboracion de politicas publicas, en materia de transito y trasporte
terrestre, se han distribuido las competencias en tres niveles: El 6rgano rector de
la actividad del transito y transporte terrestre, que es el Ejecutivo Nacional; El
Instituto Nacional de Transito Terrestre, adscrito al Ministerio de Infraestructura; y
finalmente el Cuerpo Técnico de Vigilancia del Transito y Transporte Terrestre y
las policias de circulacion de los estados y municipios..

Finalmente, se espera que, el presente decreto de Ley constituya una labor
legislativa que persiguen ordenar y desarrollar el sector, haciendo que las
autoridades administrativas que lo integran obedezcan a los mismos criterios y

politicas, para ofrecer a los particulares seguridad juridica y mejores servicios.
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Tabla 4. Ley de Transito y Transporte Terrestre

LEY DE TRANSITO Y TRANSPORTE Gaceta Oficial N° 37332 de fecha 26 de noviembre
TERRESTRE de 2001

TITULO CAPITULO Articulo

Art. 1. La presente Ley tiene por objeto la regulacién
del transporte terrestre, a los fines de garantizar el
derecho al libre transito de personas y de bienes por
todo el territorio nacional, la realizacién de la actividad
econOmica del transporte y de sus servicios conexos,
por vias publicas y privadas de uso publico, asi como
lo relacionado con la planificacion, ejecucién, gestion,
control 'y coordinacion de la conservacion,
aprovechamiento y administracion de la
I infraestructura, todo lo cual conforma el Sistema

DE LAS Nacional de Transporte Terrestre.
DISPOSICIONES Art. 10. El Registro de accidentes, infracciones y
FUNDAMENTALES sanciones a que se refiere esta Ley, sera llevado por

el Instituto Nacional de Transporte Terrestre, a través
del Cuerpo Técnico de Vigilancia del Transporte
Terrestre.

En todo caso, las demas autoridades competentes
que realicen procedimientos relacionados con
accidentes, infracciones y sanciones, deben remitir la
informaciéon al Instituto, de conformidad con las
normas y procedimientos Establecidos en el
Reglamento de esta Ley.

Art. 73. Todo conductor o conductora de un vehiculo a

motor esta sujeto a

las siguientes obligaciones:

1. Portar la licencia de conducir vigente del grado
correspondiente al vehiculo que conduce.

2. Portar el Certificado Médico de Salud Integral

vigente.

3. Portar el certificado psicologico vigente en los
m v casos previstos en el Reglamento de esta Ley.

REGISTRO DEL D_elos_ 4. Conducir en Optimo estado de salud, fisica y

Propietarios, mental.

SISTEMA . . . , .
NACIONAL Propietarias, 5. Usar,el cinturén de seguridad Yy asegurarse que los
DE TRANSPORTE goonndduuccttoorr:ss’ gglrpziiécr)]cupantes del vehiculo cumplan esta
TERRESTRE y gacion.

sus Obligaciones 6. No provocar ruidos contaminantes al ambiente.

7. Asegurar que los nifios o nifias menores de diez
(10) afios de edad, ocupen los asientos traseros
del vehiculo. Cuando se trate de infantes deben
ser transportados, en todo caso, en asientos
especiales para tal fin.

8. Cumplir y hacer cumplir las normas que en materia

de seguridad del transporte terrestre establezca esta

Ley, su reglamento y el ordenamiento juridico.
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Art. 74. Las autoridades administrativas competentes,
en el ambito de sus respectivas jurisdicciones,
garantizaran que la circulaciéon peatonal y vehicular
por las vias publicas, se realice de manera fluida,
conveniente, segura y sin impedimentos de ninguna
especie.
Por ningln motivo podra impedirse el libre transito de
vehiculos o peatones en una via publica. Los
ciudadanos y las ciudadanas, previa obtencion de la
autorizacion emanada de la autoridad competente,
tienen derecho a manifestar, sin afectar, obstruir o
impedir el libre transito de personas y vehiculos.Art.86.
Todo conductor o conductora implicado o implicada en
un accidente de transito deberé:
1.Detener el vehiculo, en el lugar del accidente.
2.Cerciorarse si se han producido victimas personales
o0 dafios a bienes publicos o privados como
consecuencia del accidente y prestarle a las personas
los debidos auxilios, procurando mantener el estado
de las cosas.
v 3.Avisar a la autoridad competente en todo caso.
DEL TRANSPORTE 4.Salvaguardar la fluidez y seguridad de la circulacion
TERRESTRE e intercambiarse reciprocamente los datos de
identificaciéon de los vehiculos y de las personas
involucradas en el accidente y de ser posible de los
testigos presénciales.
5.Lo dispuesto en los numerales 2 y 3 de este articulo
se aplicara también a los testigos presénciales y otras
personas que se hagan presentes en el sitio del
accidente.
Art.88. El ministerio del poder popular con
competencia en materia de educacién, incluira en
todos los niveles y modalidades del sistema educativo
venezolano, programas permanentes de ensefianza
en materia del sistema de Transporte terrestre,
Il educacion y seguridad vial.
De la Seguridad Las personas juridicas, publicas, privadas y la
y Educacion Vial sociedad civil organizada, actuaran coordinadamente
con los organismos competentes en materia de
transporte terrestre y de proteccion civil, en el
desarrollo de los programas de ensefianza que se
imparten de manera permanente, asi como los de
formacién civica y prevencion.

I
De la Circulacion
Obligaciones en
casos de
accidentes

Art. 194. Se presume, salvo prueba en contrario, que
el conductor o la conductora es responsable de un

VI . - o
accidente de transito cuando al ocurrir éste, se
DELAS encuentre bajo los efectos de bebidas alcohdlicas, de
INFRACCIONES ¥ I sustancias Jestu efacientes sicotropicas , 0]
SANCIONES De la conduzca a excgso de veIociﬁadpAI coEduct,or o]
ADMINISTRATIVAS Responsabilidad S : .
- conductora se le practicara el examen toxicolégico
Y DELA Civil por correspondiente, el cual podra realizarse a través de
RESPONSABILIDA  Accidente de pondiente, podra |
. pruebas e instrumentos cientificos por parte de las
D DE LAS Transito .
autoridades competentes del transporte terrestre al
SANCIONES POR momento de levantar el accidente. Los mecanismos e
INFRACCION :

instrumentos para la practica del examen, seran
desarrollados en el Reglamento de esta Ley.
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Art. 200. Cuando un accidente de transito terrestre
produzca dafios materiales, la autoridad que conozca
del mismo debe:

1.Verificar si los vehiculos retnen las condiciones de
seguridad exigidas en esta Ley y cualesquiera otras
normas que regulen la materia.

2.Levantar el croquis del accidente, hacer una relacion
de los dafios sufridos por los vehiculos o por
cualquiera otra propiedad, y formar el expediente
administrativo del caso.

3.0rdenar el avalto de los dafios causados, que se
hard por un solo perito designado por la autoridad
administrativa competente del transporte terrestre.

4. Realizar las experticias necesarias para determinar
si los conductores implicados o las conductoras
implicadas en el accidente de transito se encuentran
bajo los efectos del alcohol o de sustancias
estupefacientes o psicotropicas.

I
VI Del
DE LOS Procedimiento
PROCEDIMIENTOS Administrativo
por Infracciones

Fuente: LEY DE TRANSITO Y TRANSPORTE TERRESTRE. Gaceta Oficial N° 37332 de fecha
26 de noviembre de 2001

Tabla 5. Extracto Del Reglamento De La Ley De Transito Terrestre

REGLAMENTO DE LA LEY DE TRANSITO Gaceta Oficial N° 5.420 del dia 26 de junio de
TERRESTRE 1998.

TITULO CAPITULO Articulo

Art. 1. Este reglamento tiene como objeto
desarrollar las normas contenidas en la Ley de
Transito Terrestre, en todo lo relacionado con el
transito terrestre por vias publicas y privadas
destinadas al uso publico, permanente o

casual.
I Art. 5. Se considera vehiculo todo artefacto o
De Las I aparato destinado al transporte de personas o
Disposiciones Disposiciones cosas, capaz de circular por las vias publicas o
Fundamentales Del Generales privadas destinadas al uso publico permanente
Transito Terrestre o casual.

Art.7. Los vehiculos para poder circular
deberan cumplir los siguientes requisitos:
1.Estar inscrito en el Registro de Vehiculos.
2.Llevar las placas identificadoras en perfecto
estado de conservacion y visibilidad.

Los demas que establezca este Reglamento.

Art. 229. El acto de imposicién de la sancion
deberd contener una breve descripcion del
hecho que constituye la infracciéon, con

VI Lol .
I De la indicaciéon de la norma legal aplicable, la
De Los Vehiculos De Responsabilidad por sancion impuesta y la intimacion al pago de_ la
. ; sancion pecuniaria por ante la respectiva
Transito Terrestre Accidente de - X
Transito Oficina Receptora de Fondos de la entidad

politico territorial a la cual esté adscrita la
autoridad administrativa del transito terrestre
gue apligue la sancién, dentro del plazo de
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treinta dias habiles, contados a partir de la
notificacién. La boleta de infraccion debera
sefialar las siguientes especificaciones:

1.Tipo de infraccion.

2.Lugar y fecha en que ha sido emitida.
3.ldentificacion del conductor, grado de licencia
y domicilio.

4.Firma del presunto infractor segun su cédula
de identidad.

5.Datos de identificacién y firma del funcionario
gue impuso la sancion.

Art. 230. En el caso de accidentes con
fallecidos o lesionados, las autoridades
administrativas del transito terrestre deberan
proceder a preservar el estado de cosas
encontrado y notificar a los 6rganos instructores
del proceso penal de acuerdo a lo dispuesto en
el Cadigo Organico Procesal Penal.

Art. 401. El Cuerpo de Vigilancia del Transito
es el organo competente designado por el
Ministerio de Transporte y Comunicaciones
para ejercer las funciones de control y direccion
de la circulacion en el @mbito de su jurisdiccion,
sin  perjuicio de otras competencias
concurrentes, 'y tendra las siguientes
atribuciones:

1.Planificar, organizar, ordenar, dirigir, controlar
y fiscalizar el transito terrestre.

2.0rganizar los servicios que requiera la
aplicacion de la Ley y su Reglamento.

Conocer de las infracciones previstas en la Ley
de Transito Terrestre

Fuente: REGLAMENTO DE LA LEY DE TRANSITO TERRESTRE. Gaceta Oficial N° 5.420 del dia 26
de junio de 1998.

VI
De las Autoridades
de Transito Terrestre
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Tabla 6. Ordenanza sobre la circulacion y Servicios de Transporte Terrestre
del Municipio Libertador

ORDENANZA SOBRE LA

CIRCULACION Y SERVICIOS Gaceta Oficial Municipio Libertador
DE TRANSPORTE Mérida, 15 de noviembre de 2012. Afio 202 de la
TERRESTRE DEL MUNICIPIO independenciay 153° depésito legal extraordinaria nro. 30
LIBERTADOR DEL ESTADO afio iv
MERIDA.
TITULO Articulo

Art. 1. El objeto de la presente Ordenanza es regular todo lo
relacionado con la vialidad urbana, la ordenacién de transito
de vehiculos y personas y los servicios de transporte terrestre
en el Municipio Libertador del Estado Mérida.
I Art. 3. A los efectos de esta Ordenanza se entiende por
Disposiciones Generales “transito” la acciéon de movilizar personas o vehiculos de un
sito a otro; “circulacion” la accién de ordenar el
desplazamiento o movilizacion de personas o vehiculos
utilizando las vias publicas y “transporte” lo concerniente al
desplazamiento de personas y bienes de un lugar a otro.

Art. 5. La ordenacion de transito, transporte y circulacién de
vehiculos y personas en las vias del Municipio corresponde a
la Gerencia de Vialidad Urbana y al Instituto Auténomo de
Policia de Circulacion Vial y Administrativa del Municipio
Libertador del Estado Mérida, en funcién de sus competencias
como policia administrativa y del ente competente en el nivel
nacional.

Il
De los Entes Competentes

Fuente: ORDENANZA SOBRE LA CIRCULACION Y SERVICIOS DE TRANSPORTE
TERRESTRE DEL MUNICIPIO LIBERTADOR DEL ESTADO MERIDA. Gaceta Oficial Municipio
Libertador. Mérida, 15 de noviembre de 2012. Afio 202 de la independencia y 153° depdsito legal
extraordinaria nro. 30 afio iv

I1.3.2. Movilidad Urbana

Tabla 7. Constitucién de la Republica Bolivariana de Venezuela

CONSTITUCION DE LA Publicada en Gaceta Oficial del
REPUBLICA BOLIVARINA DE jueves 30 de diciembre de 1999, N° 36.860
VENEZUELA
TITULO CAPIIULO Articulo

Art. 178. Es de la competencia del Municipio el gobierno y
administracion de sus intereses y la gestion de las materias
gue le asigne esta Constitucién y las leyes nacionales, en

v cuanto concierne a la vida local, en especial la ordenacién y

v Del Poder promocion del desarrollo econémico y social, la dotacion y
Del Poder Publico prestacion de los servicios publicos domiciliarios, la
Publico Municipal aplicacion de la politica referente a la materia inquilinaria con

criterios de equidad, justicia y contenido de interés social, de
conformidad con la delegacion prevista en la ley que rige la
materia, la promocién de la participacion, y el mejoramiento,
en general, de las condiciones de vida de la comunidad, en
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las siguientes areas:

2. Vialidad urbana; circulaciéon y ordenacion del transito de
vehiculos y personas en las vias municipales; servicios de
transporte publico urbano de pasajeros y pasajeras.

Fuente: CONSTITUCION DE LA REPUBLICA BOLIVARINA DE VENEZUELA. Publicada en

Gaceta Oficial del jueves 30 de diciembre de 1999, N° 36.860

Tabla 8. Ley Organica Del Poder Publico Municipal

LEY ORGANICA DEL PODER Publicada en Gaceta Oficial 39.163 del 22 Abril 2009
PUBLICO MUNICIPAL
TITULO CAPITULO Articulo
Art. 56. Son competencias propias del Municipio las
siguientes:
2. La gestion de las materias que la Constitucién de la
Republica y las leyes nacionales les confieran en todo lo
relativo a la vida local, en especial, la ordenacién y
promocion del desarrollo econémico y social, la dotacion y
I pre'stac.ién de Ios' servicios publicos QOmiciIi.qrios., la
De la apllcac[c'),n de la politha_ refe.r,ente. a la materia inquilinaria, la
competencia Y, promocion de la part|C|pa9|c_)n C|udadgna y, en genera], el
de los Del Poder mejoramlento_de_ las condiciones de vida de la comunidad
municipios y Pablico en las areas S|gylente§: . _
demas Municipal 1. La orQe'namon terrltorlalyu_rbams_'qca. 3
entidades 2. La} v_|aI|dad ur'bana, la circulacion y Qrdenac!on del
locales transito de vehiculos y personas en las vias municipales

y los servicios de transporte publico urbano.
3. La proteccion del ambiente.
Art. 60. Cada Municipio, segun sus particularidades, tendra
un plan que contemple la ordenacién y promocion de su
desarrollo econémico y social que incentive el
mejoramiento de las condiciones de vida de la comunidad
municipal

Fuente: LEY ORGANICA DEL PODER PUBLICO MUNICIPAL. Publicada en Gaceta Oficial 39.163 del 22 Abril

2009
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Tabla 9. Ley de Transporte Terrestre

LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE Gaceta Oficial N° 37332 de fecha 26 de
noviembre de 2001
TITULO CAPITULO Articulo

Art. 1. Es de la competencia del Poder Publico
Municipal, en materia de transporte terrestre, la
prestacion del servicio de transporte terrestre
publico urbano y el establecimiento de zonas
terminales y recorridos urbanos, para el
transporte  suburbano e interurbano de
pasajeros y pasajeras con origen y destino
dentro de los limites de su jurisdiccion, bajo las
normas de caracter nacional aplicables, asi
como las condiciones de operacion de los
servicios de transporte terrestre publico vy
privado en el ambito de su jurisdiccién; la
I ingenieria de transito para la ordenacién de la
DE LAS v - circulacién de vehiculos y personas de acuerdo
Del Poder Publico , ) i
DISPOSICIONES Municipal con las normas de caracter nacional; las
FUNDAMENTALES autorizaciones 0 permisos de vehiculos a
traccion de sangre; la construccién y
mantenimiento de la vialidad urbana; los
servicios conexos; el destino de las multas
impuestas de conformidad con lo previsto en
esta Ley; el control y fiscalizacion de transito,
segun la normativa de caracter nacional y las
demas que por su naturaleza le sean atribuidas.
Cualquier restriccion de circulacion que los
municipios deseen aplicar debe ser evaluada y
aprobada por el ministerio del poder popular
con competencia en materia de transporte
terrestre.

Art. 16. Las autoridades administrativas del
transporte terrestre, a nivel nacional, son el
ministerio del poder popular con competencia
en materia de transporte terrestre y el Instituto
Nacional de Transporte Terrestre; y a nivel
estatal, municipal son las gobernaciones,
alcaldias municipales y metropolitanas, por
intermedio de sus entes administrativos
competentes, en el ambito de sus respectivas
Il | jurisdicciones.

DE LAS Disposiciones Art. 16. Alos efect0§ de gsta Ley, se eqtlende
AUTORIDADES Generales por o6rganos de ejecucion las autoridades
ADMINISTRATIVAS encargadas de realizar y verificar el control del
Sistema Nacional de Transporte Terrestre, los

cuales son:
1. ElI Cuerpo Técnico de Vigilancia del
Transporte Terrestre, bajo la supervision y
adscripcion del Instituto Nacional de Transporte

Terrestre.

2. Los cuerpos de policias: nacional,
municipales y  estadales debidamente
homologados que, conforme a esta Ley, tengan
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dentro de sus funciones el control de la
operacion del transporte terrestre.

3. La Fuerza Armada Nacional, que podra
actuar como organo ejecutor de la presente
Ley, sin perjuicio de las funciones que deban
realizar los organismos policiales y de ejecucion
anteriormente indicados.

Art. 96. Las autoridades de los municipios son
competentes para autorizar, regular, supervisar
y controlar el transporte terrestre publico de
pasajeros y pasajeras urbano, suburbano e
\Y; Competelncias on !nt'eru'rba.\no dentro de sus re.:s.pe.:ctivas
DE LOS SERVICIOS . S jurisdicciones, aun cuando los municipios se
DE TRANSPORTE Materias de Servicios encuentren intearad distri
de Transporte . grados a istritos
metropolitanos, salvo que las rutas suburbanas
sean declaradas por la autoridad competente
con caracter metropolitano o que la ley de la
materia disponga situacion diferente.

Art. 99. Para los efectos de esta Ley, el servicio
de transporte terrestre se clasifica en:
1. Transporte terrestre de personas:
a) Publico
I a.1l Colectivo
De la Clasificacion del  a.2 Individual
Servicio b) Privado
2. Transporte terrestre de carga:
v a) General, a granel, perecedera y fragil
DEL TRANSPORTE b) De-alto riesgo.
TERRESTRE 3. Servicios conexos.
Art. 104. EIl servicio de transporte terrestre
publico colectivo en rutas urbanas, suburbanas
e interurbanas sera prestado, previa
autorizacibn  otorgada por la autoridad
competente, segun el caso, por personas
juridicas cuyo objeto social principal sea el
transporte terrestre publico en la modalidad
respectiva, de conformidad con lo previsto en la

ley.

v
Del Servicio de
Transporte Terrestre
de Personas

Fuente: LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE. Gaceta Oficial N° 37332 de fecha 26 de
noviembre de 2001

Los problemas como los accidentes de transito, la contaminacién ambiental y
sonora, suman la necesidad de fortalecer sistemas de movilidad sustentable. Lo
cual trata de asegurar una mejor gestion, lo que implica mejores recursos
humanos. Promover espacios para el uso de la bicicleta como medio de transporte
seguro, no solo como medio de distraccion de fin de semana, sino de uso
cotidiano, es una de las formas de movilidad sostenible que requiere imitarse a

mayor escala.
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La movilidad sostenible supone también contemplar espacios que permitan a las
personas volver al mas antiguo y siempre saludable habito de desplazamiento
humano: caminar. Integrar espacios que promuevan estos medios de transporte
alternativo requiere de politicas de planificacion que hagan la ciudad mas
amigable y para ello se requiere repensar lo que queremos del transporte y la

movilidad para nuestros ciudadanos.

Sin duda, la responsabilidad de reflexionar y contribuir a que esta realidad cambie
no depende solo de las autoridades y su necesaria disposicion a la concertacion
de politicas de planificacion. También se trata de educar para acabar con la
denominada cultura combinada que nos involucra a todos: desde los choferes de
unidades de transporte publico que compiten y se cruzan para ganar pasajeros,
cobradores abusivos e irrespetuosos, hasta peatones que bajan en cualquier
parada o hacen parar el bus a mitad de cuadra. Todos somos responsables de

mejorar las cosas.
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CAPITULO 1III. MARCO METODOLOGICO Y
CARACTERISTICAS DEL AREA DE ESTUDIO

La investigacion es de caracter descriptivo donde se destacan aspectos
fundamentales debido a la alto indice de accidentabilidad, la obtencion de datos
adecuados sobre los accidentes de transito, para lo cual es preciso que exista un

organismo que pueda compilar esos datos en forma completa y eficaz.

Para el registro de los accidentes de transito toman informacién que necesitan y
gue trasmitan regularmente. Para posteriormente ordenarlos y analizar los datos a
fin de tratar de determinar sus caracteristicas principales. Se levantan las
caracteristicas generales de los accidentes de transito para conocer los factores

que pueden contribuir a producirlos.

El levantamiento del informe en el momento de un accidente de transito, es una
funciébn que recae generalmente en la policia, que va al lugar del accidente
adquiere la informacién que puede y rinde un informe. Seria conveniente que se
rindieran informes de todos los accidentes de transito, en la practica eso no
sucede y quedan ignorada gran cantidad de accidentes.

La investigacion se enfoca en informacién de campo y de revision, donde el
levantamiento de campo se basa en el andlisis descriptivo de los datos con la
informacion levantada, posteriormente se procede a la revision, andlisis,

evaluacion y seleccion de las fuentes de informacion disponible referentes al tema.
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I11.1. LOCALIZACION Y DESCRIPCION DEL AREA DE ESTUDIO

Geograficamente la ciudad de Mérida, se ubica en el occidente de Venezuela en el
Estado Mérida, formado por un valle tectonico con depdsitos aluviales en forma de
cono-terraza, terrazas fluviales, abanicos sedimentarios de origen aluvial en el
gran surco fisiografico-tecténico central andino, astrondmicamente el area de
estudio esta situada entre las coordenadas Geogréaficas donde su limite superior
es de 8°36'28.4” y 71°08°22.2” y su limite inferior 8°34°40.9” y 71°10°6.6".

La ciudad de Mérida posee una altitud promedio de 1.600 m.s.n.m. y tiene una
superficie de 805 Km?. Para efectos de la investigacion se definié trabajar con el
casco central de la ciudad de Mérida, se considerd conveniente para efectos de la
investigacion y la aplicacion de las estrategias de gestion donde presenta un area
de 2,78 Km? donde su limite norte se ubica en las adyacencias de la Plaza
Charles Chaplin antiguamente conocida cruz de la Plazoleta del Humilladero,
interseccion de la Avenida Universidad, con el Enlace Germéan Brisefio Ferrini, La
Avenida 2 Obispo Lora y la Avenida 1 Rodriguez Picon, su limite sur el Viaducto
Sucre intercepcién con la Avenida Urdaneta, su limite este la Avenida Urdaneta y
su limite oeste el Rio Albarregas.

El area de estudio se corresponde con parte del area ocupada por la ciudad de
Mérida que tiene una configuracion longitudinal alargada (direccibn SO-NE),
debido a las barreras naturales. El rio Chama por el SE, conforma un paisaje
abrupto que corta la terraza, por el NO la orografia del Parque Nacional Sierra La
Culata trunca la posibilidad de expansion de la ciudad en esa direccion; en
general, la hidrografia conformada por los rios Albarregas, Milla y La Pedregosa

ha limitado el desarrollo y la expansién urbana de la ciudad.

La ciudad de Mérida responde a la dinamica demografica, con una demanda del

espacio y consecuentes cambios de uso para el desarrollo de actividades
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comerciales y de servicios, lo cual a su vez ha demandado la construccion de una

red vial que intenta acoger el flujo vehicular.

Figura 1. Localizacion Geogréafica del Area de Estudio
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Es conveniente realizar un analisis exhaustivo de la evolucion de la ciudad de
Mérida, lo cual conllevaria detalles, sin embargo, sélo se haré referencia a la
evolucion de la red vial sin dejar de lado elementos que han resultado

significativos para la explicacion.

Seguidamente, se muestran a grandes rasgos las caracteristicas mas importantes
de la evolucion de la red vial de la ciudad de Mérida. Segun las etapas (Colonial,
transicion y actual) que propone Amaya (1989, p. 15). En la etapa Colonial, el
plano de Mérida, (Figura 2) elaborado por Méndez, (1856), resulta demostrativo
las caracteristicas de la ciudad, en él se indica el trazado de la ciudad que sigue la
orientacion de la terraza, la cual ha determinado la tendencia de su crecimiento,
orientado a lo largo de las avenidas, a excepcion del centro de la ciudad donde las
calles cuadriculas estaban parcialmente construidas. La expansion de la ciudad,
Segun Spinetti et al (1979), (citado por Amaya, 1989): “ocurrié de forma lineal y
lateral a lo largo de los ejes longitudinales o rutas principales, orientados del

noroeste y suroeste”.

Figura 2. Plano Topografico de la ciudad de Mérida
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En la Etapa de Transicion, su extensién se prolongé mas alla de sus limites
tradicionales, (Figura 3) el plano cuadriculado perdié continuidad; la ciudad tendié
a modernizarse ante la llegada del automovil, esto inici6 el desarrollo del

transporte automotor donde incremento la poblacion.

Mérida dej6 de ser una ciudad peatonal, se presentd el proceso de
suburbanizacion, mediante el analisis resultado y segun la opinibn de Amaya
(1989, p. 16): “OriginG6 un crecimiento espacial de la ciudad, se produjo el
crecimiento periférico a lo largo de la disposicion de la terraza; hacia el noroeste,
la ciudad se expandié de forma lineal a lo largo de la carretera trasandina y por el
suroeste, el crecimiento se dio en el tramo de la trasandina que comunicaba a
Ejido con Mérida, de forma mas expandida debido a su mayor amplitud en la
terraza”. Describe la vialidad interna donde “se crearon las avenidas Miranda,
Gonzalo Picon, Tulio Febres Cordero y Urdaneta, permitié el crecimiento de la
ciudad hacia el suroeste y facilitdé la integracion del casco central con el

aeropuerto, las urbanizaciones y los barrios”.

Figura 3. Etapa de Transicién de la ciudad de Mérida
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En la Etapa Actual, los cambios han ocurrido en el espacio interno de la ciudad,
segun el andlisis de Amaya (1989, p. 16): “con una expansién horizontal por medio
de la aparicion de urbanizaciones y barrios en diversas areas de la ciudad. La
expansion vertical se produjo con la construccién de edificios en el centro de la
ciudad y en las afueras, el automovil se convirtié en el medio de movilidad espacial
mas importante y contribuyé a una rapida interrelacién de los distintos sectores
urbanos y areas funcionales, lo cual trajo como consecuencia una amplificacion y

densificacion de la red vial interna”.

Figura 4. Etapa de Transicién de la ciudad de Mérida
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Fuente: Amaya, (2008).

Un analisis evolutivo de la ciudad de Mérida, desde la etapa colonial hasta la
actualidad, permite describirla a partir de dos de las tres zonas (centro, adyacente
o intermedia y periférica o suburbana) propuestas por Amaya (1989, p. 17): Dicha
zonificacion permitié realizar con mayor facilidad el andlisis cartografico de los

accidentes de transito.

El casco central, presenta una configuracion cuadriculada que ha perdurado y ha
sido modificada muy poco con el proceso de renovacion urbana, se ha presentado
una ligera ampliacion de las calles con tendencia a mejorar la circulacion vehicular

y peatonal, a su vez se ha presentado un crecimiento vertical donde se organiza
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un paisaje urbano discontinuo, con diferencias en la demanda de los servicios, por
una parte, ocurre un proceso de concentracion en el casco central y
desconcentracion en las areas suburbanas con un marcado crecimiento horizontal.
El espacio vial es de caracter restringido, la circulacién vehicular se ve limitada

debido al fuerte congestionamiento y a la falta de espacio.

En el casco central mediante la investigacion de Amaya (1989, p. 20): “se
encuentran fuertemente concentradas las actividades politico—administrativas,
comerciales, servicios y factores de localizacion como la accesibilidad, han
motivado un rapido crecimiento vertical en este sector de la ciudad, con la
construccion de modernos edificios”, donde existe una alta densidad de la
poblacién y mayor accesibilidad de la ciudad con el movimiento de personas, esto
lleva a un caos en la circulaciéon, “el sector se comporta como un nodo regional,
puesto que en él se localizan la mayoria de las lineas de transporte interurbano

que conecta a Mérida con ciudades y pueblos vecinos”.

La zona adyacente o intermedia “presenta una amplia red de vias de circulacion
rapida, donde convergen hacia el casco central y comunican a este ultimo con la

zona suburbana a través de diversas rutas locales”.

El espacio vial de la zona intermedia es amplio y muestra una mayor complejidad:
las vias internas desembocan de los distintos barrios y urbanizaciones, a través de
este espacio vial ocurre la mayoria de los desplazamientos desde y hacia el lugar
de residencia, trabajo y de servicios, se desarrolla mayor velocidad, las vias de
circulacion rapida se conectan con el plano cuadriculado creando asi un espacio
vial integrado. Este espacio vial sigue el eje de crecimiento fisico-natural y como

resultado de ello muestra una forma tipica alargada.
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I11.2. SELECCION Y RECOLECCION DE LOS DATOS DE ACCIDENTES DE
TRANSITO

La informacion de los datos sobre los accidentes de transito conlleva a recabar los
ocurridos en los afios 2005, 2010 y 2015, registrados por la Policia Nacional
Bolivariana (PNB). Para efectos de la recoleccion de los datos de los accidentes
de transito, la institucion presto muy poco interés y compromiso para el abordaje
de la investigacion y la recoleccion de los datos para generar cuales fueron los
sitios donde ocurren mayor numero de accidentes y asi poder elaborar las

estrategias de gestidon en materia de movilidad urbana.

Considerando principalmente el tiempo y ubicacion geografica la seleccion se
efectuara a partir de los siguientes pasos para analizar dicha problematica.
Tomando en consideracion las variables de diferente naturaleza, a continuacion se

especifican los formatos utilizados.

II11.2.1. Ocurrencia del Accidente

Se registra mediante la ocurrencia de los accidentes de transito, en un formato de
8 (ocho) digitos, los 2 (dos) primeros indican el dia, los 2 (dos) siguientes el mes y
los 4 (cuatro) ultimos el afo; seguidamente se presenta la hora del accidente en
un formato de 4 (cuatro) digitos, de los cuales los 2 (dos) primeros indican la hora

y los 2 (dos) dltimos la fraccion de hora en minutos.

I11.2.2. Tipo de Accidente

Se rige por una categorizacion preestablecida (civil o penal), dependiendo de si el

accidente es con dafios materiales o con lesionados y fallecidos.
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I11.2.3. Localizacion del Accidente de transito

Corresponde al registro de la localizacion o sitio de ocurrencia, como las avenidas,

calles, intercepcion de vias.

Tabla 10. Tipologia de los Accidentes de Transito

TIPOLOGIA CATEGORIA CODIGO
Tipo de Civil Cv
Accidente Penal P
Lunes
Martes
Miércoles
Jueves
Viernes
Sabado
Domingo
Enero
Febrero

Fecha del Dia/Mes/Ano Marzo
Accidente Abril

Mayo
Junio
Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre
7:00h -9:00h Pico Matutina
9:00h — 12:00h Matutina
Hora del 12:00h— 3:00h _ Mediodia_
Accidente 3:00h — 6:00h Pico Vespertina
6:00h — 8:00h Tarde
8:00h— 12:00h Noche
12:00h — 7:00h Madrugada
Direccion del Descripcién del Lugar del Accidente de
Accidente Transito

Fuente: Autor, (2017)
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I11.3. PROCEDIMIENTO METODOLOGICO

La investigacion posee una estructura metodolégica de tipo descriptiva con la
recopilacion de informacion en diversas fuentes, criterios conceptuales y los
procedimientos basicos que permiten establecer los diferentes pasos para el
estudio, acordes a la disponibilidad de la informacion existente, por medio de la
recopilacion de informacién bibliografica debido a que se realiz6 una compilacion
de informacion literaria relacionada con el tema para asi recolectar fundamentos
tedricos que serviran como base para la estructura de la investigacion, a su vez se
recolectaron los datos de los accidentes de transito de la ciudad de Mérida para
los aflos 2005, 2010, 2015 y asi generar la cartografia para las diferentes

variables.

Para efectos de la investigacion se planted analizar la variacion de los accidentes
de transito con los tres afios de estudio, ya que ayuda a estudiar la evoluciéon en
estos tres afios para asi conocer la realidad del area de estudio y con esta
informacion determinar si se ha producido un aumento o disminucion de las

mismas.

Se procedi6 a realizar un inventario de lugares con alto indice de accidentabilidad
para ubicarlos inmobiliarios que afecten el libre transito y la identificacién de
aspectos ambientales que perturben la visibilidad de los habitantes, cesto
mediante el resultado de los mapas donde arrojen mayor nimero de accidentes de
transito en las diferentes zonas. Posteriormente para efectos de la investigacion se
realizara las estrategias de movilidad urbana. La investigacion se determinara por

diferentes fases para el manejo de la informacion.
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I11.3.1. FASE I: Recopilacion de Informacion

La investigacion de naturaleza descriptiva se basa en fuentes de informacion
primaria y secundaria donde se encuentra constituida bajo los criterios
conceptuales y los procedimientos basicos que permiten establecer los diferentes
pasos para el estudio acordes a la disponibilidad de la informacion existente, para

ello se implementaron una metodologia analitica y bibliografica.

Es analitico ya que se establecen relaciones entre las variables relacionadas con
el area de estudio y es bibliografico debido a que se realizd una recopilacion de
informacion literaria relacionada con el tema. En esta etapa se procedi6 a la
revision, analisis, evaluacion y seleccion de las fuentes de informacion disponible,
referentes al tema de movilidad sustentable, gestion urbana y accidentes de

transito.

Mediante el andlisis y resultado del Manual UPEL (2011, p. 03) describe:
“Investigacion Documental, el estudio de los problemas con el propdsito de ampliar
y profundizar el conocimiento de su naturaleza, con apoyo, principalmente, en
trabajos previos, informacién y datos divulgados por medios impresos,
audiovisuales o electrénicos. La originalidad del estudio se refleja en el enfoque,
criterios, conceptualizaciones, reflexiones, conclusiones, recomendaciones y, en

general, en el pensamiento del autor”.
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I11.3.2. FASE II: Identificacion de sitios de alta accidentalidad

En esta fase, cuyas actividades interactian estrechamente en la ubicacion de los
datos que corresponden a los accidentes de transito en el area de estudio para los
tres afios propuestos y el estudio de su comportamiento, donde se representaria

cada punto como un accidente de transito.

Representaria la verificacion de los factores que generan esta problematica, a lo
largo del area de estudio se ejecuta un inventario, realizando un levantamiento y
observando cuales son las posibles causas que podrian efectuar que ocurran
accidentes ya sea por falta de mobiliario urbano, imposibilidad visual de los
conductores, falta de sefialamiento en las intercesiones, desconocimiento de la

normativa de transito.

Una vez identificado un sitio de alta accidentalidad, lo que determina es ir al sitio y
adquirir vivencia de la situacion, para descubrir uno o mas defectos en las vias o
entorno que propicia la ocurrencia de accidentes. Una vez obtenidos los puntos se
procederd a organizar los datos captados para posteriormente generar la
cartografia, lo cual implica, segun la modalidad tecnoldgica la determinacion de

cuales son los sectores con mayor incidencia de accidentes de transito.

I11.3.3. FASE III: Elaboracion Cartografica

El levantamiento de la informacion y la obtencion de los resultados, se realizara
mediante el software ArcGis; para la obtencién de los mapas, los datos de los
accidentes de transito se transcribieron en una Hoja de Calculo donde se procesa
la informacién por hora, dia, mes, tipo de accidente y localizacién y posteriormente

se codificé cada uno de los datos de los accidentes de transito.
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Para la representacion espacial se utilizé el mapa digital del area urbana a escala
1:5.000, perteneciente a la Unidad de Consultoria Externa de la Facultad de
Arquitectura y Arte de la Universidad de Los Andes. La imagen fue
georeferenciada en un formato DXF, y procesada bajo el software AutoCAD, no
obstante, esta presentd algunos errores, de manera que necesario exportar la
imagen digital desde el formato original ArcGis, con el fin de realizar el ajuste y
actualizacion del sistema de coordenadas UTM con el DATUM WGS84 y el huso

horario de Venezuela, Zona 19N.

En base a la informacion recolectada, se procedi6 a la rasterizacion,
estandarizacion de formatos y sistema de coordenadas, vectorizacion y edicion;
procedimientos que contribuyen a la generacion de productos cartograficos

digitales, a través de los programa ArcGis 10.3.

Esta fase consisti6 en la busqueda, recopilacion y seleccion del material
cartogréfico referente al area de estudio, la cual en su mayoria fue facilitada por el
Centro Interamericano de Desarrollo e Investigacion Ambiental y Territorial de la
Universidad de Los Andes (CIDIAT-ULA).

Las capas seleccionadas para la realizacién de los mapas fueron, los limites del
area de estudio (poligonos) y la vialidad (lineas), puesto que permitieron
referenciar espacialmente la localizacion y ubicacion de los accidentes.
Seguidamente se procedio a la realizacion del mapa de distribucion espacial por
puntos, donde cada uno es un accidente de transito, registrados en la ciudad de
Mérida para los aflos 2005, 2010 y 2015, la incorporacion de los puntos,

suministrado por la Policia Nacional Bolivariana (PNB).

Ya levantados estos puntos se muestra un conjunto de puntos designados por las
concentraciones, se denominan estaciones o centroides y son empleados como
referencia geomeétrica para calcular los poligonos de Thiessen, que se crean al

unir los puntos entre si, trazando las mediatrices de los segmentos de union.
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Posteriormente se procedio a aplicar los métodos de interpolacion de variables
espaciales, es importante destacar que existen distintas técnicas de interpolacion,
pero para el presente estudio, por la naturaleza de los datos y los resultados que
arrojaba se procedio a utilizar la técnica que mayor se adecua a los datos, la

interpolacién por el Inverso de la Distancia Ponderada (IDW).

Se realiz6 mediante el uso de la extension “Geostatistical Analyst” de ArcGis, para
generar mapas de superficies a través de la distribucion de puntos como variable
espacial de naturaleza discreta. Con la informacién referente a los datos, los
meses, los dias de la semana, las horas del dia, los tipos de accidentes y la
variacion espacial de los afios de estudio y asi elaborar la cantidad de mapas por

variables para generar las estrategias de gestion urbana.
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I11.3.4. FASE 1V: Elaboracion de las Estrategias de Gestion

Siguiendo la metodologia de la CEPAL/ILPES para la elaboracion de las
estrategias de gestion se procede abordar el proceso metodolégico, comenzando
por el diagnéstico donde permite conocer las oportunidades y potencialidades, asi
como los recursos disponibles. Posteriormente la identificacion de las vocaciones
del territorio; esto con la obtencion de las aptitudes, capacidades o caracteristicas
especiales que tiene el area de estudio, con la ayuda de los antecedentes del
diagndstico, una matriz en la cual se anoten las potencialidades y limitaciones que
se encuentran y del andlisis de los mismos procurar definir cuales podrian ser las

vocaciones de la localidad.

Para posteriormente realizar la asignacion de objetivos estratégicos; los fines y la
situacion esperada asociados a esta fase se transformarian en los objetivos
estratégicos y especificos que se deberian alcanzar, los mismos se pueden definir
como las aspiraciones de la investigacion, con la elaboracion de las estrategias
local de desarrollo, la técnica de andlisis FODA de manera tal de estudiar para
cada objetivo estratégico las variables internas (fortalezas y debilidades) y
externas (oportunidades y amenazas) que pueden condicionar o viabilizar el
alcance de los objetivos y la recomendacion de acciones especificas, en la forma
de proyectos y/o politicas que permitan implementarla para alcanzar los objetivos
en funcion de las vocaciones detectadas. Para luego realizar el cruce de la matriz
FODA.

Ya ejecutadas las fases anteriores se procederia a la elaboracion de las
estrategias que logren una conexion que brinde las mejores condiciones de
accesibilidad, con un transporte publico de calidad, asi mismo promover el uso de
energias no contaminantes, con alternativas para lograr una sustentabilidad
deseada y desarrollar estrategias de educacion vial donde el mayor protagonista

es el ciudadano.
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Para darle solucion a la problematica se deben disefiar las medidas
correspondientes para mejorar la calidad de vida las personas, ademas de

salvaguardar la integridad fisica y material de la comunidad que hace vida en el

area.
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CAPITULO IV: ANALISIS Y RESULTADOS

Este capitulo abarca distintos aspectos relacionados con los datos empleados
para representar la distribucion espacial de los accidentes de transito en el casco
central de la ciudad de Mérida, donde se describen con el objeto de obtener una
comprension sobre la naturaleza de la informacién, a su vez resalta la distribucion

espacial de los accidentes de transito.

La investigacion permite el estudio del analisis de los accidentes de trafico a través
de un estudio espacial que identifica, reconoce y evallda con mayor detalle, la
cantidad de accidente de transito, areas donde ocurren mayor numero de
accidentes, corredores inseguros y de alto riesgo para luego poder establecer

estrategias de gestion urbana.

De ahi que el estudio de los accidentes de trafico requiere no solo del analisis de
la globalidad que caracteriza los sistemas del transporte, pues es necesario
investigar los problemas inherentes a su directa y especifica localizacion que
impacta la dinamica espacial e identifica la correlacion con variables que pueden

ser la causa precisa de su origen.

El accidente de transito debe dejar de ser visto como evento unicausal, aleatorio e
imprevisible, puesto que los siniestros de este tipo ocurren bajo circunstancias

complejas y multicausales.

Es posible analizar el problema a diferentes escalas, en funcion de la precision de
la informacion original y antes que considerarse como un error humano, debe
entenderse como un problema social de significativos antecedentes vy
repercusiones de tipo econdmico y de salud publica, que para ser tratado e

investigado debe incluir puntos de vista integrales y multidisciplinarios.
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Mediante el reconocimiento y la delimitacion del maximo de estas variables que
intervienen, bajo una escala local, se pueden definir las circunstancias en que los
accidentes suceden y se obtienen los patrones de localizacién y de ocurrencia, por
lo tanto, se puede predecir su acontecimiento y no tan solo por medio de la

determinacion de un elemento causante con la identificacion de una Unica causa.

Es asi como los andlisis han determinado los fuertes vinculos de los accidentes de
trafico y factores fisicos, sociales y econdmicos donde ocurren, debido a que el
movimiento ya sea de peatones o de vehiculos que esta en funcion del sistema de
usos del suelo, de las actividades que se desarrollen, del tipo de poblacion, de la
configuracion del sector, en fin, de variables de tipo geografico que identifican con

mayor precision las areas de influencia impactadas por el fenédmeno.

La realidad de nuestras ciudades es un modelo de ciudad dispersa que crece de
manera expansiva, provocando una serie de necesidades de movilidad
incomprensible que generan muchos inconvenientes, congestion de tréfico,
pérdida de tiempo, accidentes de transito y la extrema dependencia de
combustible fosil y toneladas de gases contaminantes que en conjunto hacen

insostenible esta forma de movilidad a mediano y largo plazo.

La conurbacién del casco central de la ciudad de Mérida con su creciente
evolucion y expansion, estando ante un posible modelo de movilidad impedida por
grandes intensidades de vehiculos y gran protagonismo de los viajes en vehiculo
privado. La falta de planificacion urbana en la ciudad, su morfologia y estructura

condicionan significativamente la clase y cantidad de flujo que se genera.

La infraestructura disponible con la implementacién del Sistema de Trasporte
Publico Trolebus, Trocable, donde ha transformado radicalmente la conurbacion y
modo de trasporte dando respuesta dilatada a la necesidad de conexion, a su vez
la falta de equipamiento para convertir a las calles y avenidas de la ciudad sean

idoneas para el peatdn y asi lograr disminuir el uso del automavil.
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Desde el punto de vista ambiental, la movilidad urbana genera una serie de
impactos; los que se producen durante la ejecucion de la infraestructura y los que
son generados por la propia accion de moverse en determinados modos de

transporte, sobre todo los que se emplean como energia con combustible fosil.

La planeacién de la movilidad urbana es una herramienta de politica publica eficaz
para lograr alcanzar la sustentabilidad de las ciudades, las vias de comunicacion
han permitido a lo largo del tiempo el desarrollo de pueblos y ciudades, donde el

objetivo del hombre ha sido movilizarse.

Es por ello que el grado de desarrollo de cada pais se evidencia en el buen estado
y eficiencia de la infraestructura disponible, ya que de esto depende la generacién
de nueva movilidad, la explotacion de diversos modos de transporte en una gama
amplia de tecnologia que permita el ahorro energético, mejoras en el confort y la

seguridad del viaje.

El desarrollo del transporte ha permitido una mayor movilidad de las personas en
el &rea urbana, por motivos laborales, viajes de fines de semana, concentradas en
horas picos y en tiempos determinados. El aumento del parque automotor, estan
intimamente relacionadas con los accidentes de transito, debido a la gran

afluencia vehicular.

En la investigacion se realiz6 una visualizacion del comportamiento de los
accidentes de transito, donde permitié conocer su distribucion, lo que se convierte
en un elemento importante para estudios a nivel social, ambiental y planificacion
urbana. En el mapa 1 se representa el mapa de la distribucion puntual de los
accidentes de transito, especificamente de los 953 datos registrados por la Policia
Nacional Bolivariana (PIB), en el casco central de la ciudad de Mérida en el afio
2015.
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Ya levantados estos puntos se muestra un conjunto de &reas denominados sitios
para asignar, las concentraciones de accidentes de transito, éste conjunto de sitios
se denomina estaciones o centroides y son empleados como referencia
geométrica, para calcular los poligonos de Thiessen, que se crean al unir las
localidades entre si, trazando las mediatrices de los segmentos de union. Lo cual
permitié determinar las areas donde ocurren mas accidentes de transito, esto sirve
como base para la elaboracién de los mapas de las diferentes variables con el

meétodo cartografico IDW. (Ver Mapa 2).
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IV.1. ANALISIS DESCRIPTIVO Y CARTOGRAFICO DE LOS ACCIDENTES
DE TRANSITO

Los resultados obtenidos del andlisis descriptivo, a partir de los datos de los
accidentes de transito, se utilizaron con el objetivo de adquirir una comprension
sobre la naturaleza de la informacion y las posibles relaciones con las variables

analizadas.

Gréfico 1. Distribucion de los Accidentes de Transito. Por Meses Casco
Central de la Ciudad de Mérida. Ao 2015

98 102

Fuente: Policia Nacional Bolivariana (PNB), 2017.

Tabla 11. Niomero de Accidentes de Transito por Meses. Casco Central de la
Ciudad de Mérida. Afio 2015

Numero de Accidentes

Meses de Transito Porcentaje (%)
Enero 98 10,3
Febrero 75 7.9
Marzo 80 8,4
Abril 72 7,6
Mayo 76 8,0
Junio 102 10,7
Julio 86 9,0
Agosto 75 7,9
Septiembre 60 6,3
Octubre 87 9,1
Noviembre 80 8,4
Diciembre 62 6,5

Fuente: Policia Nacional Bolivariana (PNB), 2017.
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En el grafico 1, la variabilidad de los datos manifiesta cual es el mes con mas
accidentes de transito, siendo la incidencia méas alta en el mes de junio, con un
porcentaje de 10,7%, presenta muy poca diferencia con el mes de enero con un
porcentaje de 10,3%, corresponde a factores de orden social, funcional y otros
externos como las condiciones climéticas. Los meses con menos incidentes son
los meses de septiembre y diciembre, donde el mes de septiembre con porcentaje
de 6,3%, presenta el valor mas bajo ya que es el fin del periodo vacacional es ahi
donde los organismos se encuentran activos para el control de las vias y el
segundo mes con un porcentaje de 6,5%, los cuerpos de seguridad, transito y
proteccion civil se encuentran activos, desplegando operativos que garanticen la
reduccion de accidentes de transito, por ser temporada alta y existe un gran flujo

de temporaditas.

La caracterizacion de la distribucién espacial de los accidentes de transito se
realiz6 a partir de la zonificacion considerada en el capitulo anterior, donde el
casco central de la ciudad de Mérida. La razén fundamental radica en que dicha
zonificacion facilita la descripcion y analisis de los resultados en concordancia con

las representaciones cartograficas.

Se realizaran diferentes mapas donde se representaran diversas tipologias, por
meses, dias de la semana y rangos de hora del afio 2015. La primera variable se
representa con el mes con mayor niumero de accidentes de transito (Junio) el cual
determina un patrén continuo donde se resalta la zona de las heroinas, el sector el
Llano que son areas con un flujo vehicular alto, ya que presentan una gran
afluencia de vehiculos y personas en estas zonas por diferentes razones (Ver
Mapa 3). El Mes con menor nimero de accidentes de transito es (Septiembre)
similar al mes de (Junio), ya que estos sectores presentan un gran numero de

vehiculos a cualquier hora del dia. (Ver Mapa 4).
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Grafico2. Distribucién de los Accidentes de Transito. Por Dias de la Semana.
Casco Central de la Ciudad de Mérida. Afio 2015

252
190
159
144
123 141
& © & & ol @ QF
& Q\ \0@4 A\Q’ (33 00

Fuente: Policia Nacional Bolivariana (PNB), 2017.

Tabla 12. Nomero de Accidentes de Transito por Dias de la Semana.

Casco Central de la Ciudad de Mérida. Afio 2015

! Numero de J
Dia de la Accidentes de Porcentaje
Semana Transi (%)
ransito

Lunes 123 12,9
Martes 141 14,8
Miércoles 159 16,7
Jueves 144 15,1
Viernes 252 26,4
Sabado 190 19,9
Domingo 88 9,2

Fuente: Policia Nacional Bolivariana (PNB), 2017.

En el grafico 2, se observa que el dia de la semana con mas ocurrencia de
accidentes de transito es el dia (viernes), con un porcentaje de 26,4%,
posiblemente obedezca a ser fin de semana, descanso del horario laboral, por lo
gue presenta una mayor afluencia de vehiculos para llevar a cabo actividades
comerciales y recreativas. Se produce un flujo vehicular alto en las calles y

avenidas del casco central, se le agrega el aumento de las personas al consumo
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de bebidas alcohdlicas, lo que lleva al exceso de velocidad y consecuentemente a
los accidentes de transito.

Lo contrario es el dia (domingo) con un porcentaje de 9,2%, ya que se presenta

menos flujo de vehiculos en las vias.

La representacion cartografica de la variable por dias de la semana, donde se
demuestra el dia Viernes con el mas alto numero de accidentes de transito,
muestra un patrén de concentracion con claras variaciones zonales con mayor
tendencia en el centro de la ciudad, esto se relaciona con la ubicacion de la
actividad comercial, de servicios, y de funciones administrativas, lo cual es
razonable dado el numero de personas usuarias y en consecuencia el flujo de
vehiculos automotores, el flujo vehicular esta limitado por lo cual origina
congestionamiento y como consecuencia un aumento de la incidencia de
accidentes de transito. El alto nUmero de accidentes podria explicarse por los
factores ligados a viajes de fines de semana (Ver Mapa 5).

La distribucion espacial durante los dias domingos, siendo el dia con menor
incidencia de accidentes se representa en los sectores de la Plaza las Heroinas,
La Plaza el Llano y la de Glorias patrias, lo que resalta que lo usan de
esparcimiento y lleva a congestion en las vias cercanas. Sin embargo en otros
sectores, al estar despejadas las vias y su condicién de vias rapidas hace que se
excedan los limites de velocidad con la consecuente ocurrencia de accidentes
(Ver Mapa 6).
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En la Tabla 13, se representa la diferencia de los accidentes de transito segun la
hora del dia, es importante resaltar que las horas con mayor incidencia es la hora
Mediodia, con un valor de 239 y 25,1% entre las horas 12:00h-15:00h, se produce
un mayor flujo de vehiculos en la ciudad, conllevando a una saturacion en las
arterias viales donde se produce un congestionamiento y aumenta la presion por
la adminstracion del tiempo, influyendo de manera directa en las respuestas de los

conductores en cuanto al respeto de las sefiales de transito (Ver Mapa 7).

Al igual que el rango de mediodia se encuentra el rago de Pico Vespertina entre
las 15:00h-18:00h, con un valor de 212 y 22,2%, siendo estos los dos con mayor
incidencia de la cantidad de accidentes de transito en el casco central de la ciudad
de Merida. (Ver Mapa 8)

Tabla 13. Distribucion de los Accidentes de Transito. Rangos de Hora

Casco Central de la Ciudad de Mérida. Afio 2015

Rango de Horas Horas Datos Por((:;)r;taje
Pico Matutina 7:00h—9:00h 83 8,7
Matutina 9:00h-12:00h 183 19,2
Mediodia 12:00h-15:00 239 25,1
Pico Vespertina 15:00h-18:00h 212 22,2
Tarde 18:00h—20:00h 97 10,2
Noche 20:00h—0:00h 85 8,9
Madrugada 0:00h—7:00h 54 5,7

Fuente: Policia Nacional Bolivariana (PNB), 2017.
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E ESTRATEGIAS DE GESTION URBANA, HACIA UNA MOVILIDAD SUSTENTABLE .
: PARA EL CONTROL DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO :
CASO DE ESTUDIO: CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA :

En la Tabla 14, presenta la distribucién de los accidentes de transito en el casco
central de la ciudad de Mérida en los afios de estudio, donde se evidencia que
esta problematica va progresivamente subiendo y no se han tomado medidas para
gue ocurra una disminucion, afectando la salud publica de los habitantes del

sector.

Tabla 14. Distribucién de los Accidentes de Transito en los Afos de Estudio.

Casco Central de la Ciudad de Mérida. Ao 2015

Numero de
Afo Accidentes de
Transito
2005 414
2010 670
2015 953
Total 2037

Fuente: Policia Nacional Bolivariana (PNB), 2017.

El Mapa 9, representa el comportamiento de los accidentes de transito en la
ciudad de Mérida para el afio 2005, el mapa demuestran los sitios donde ocurrié

un alto nUmero de accidentes de transito.

El Mapa 10, representa el total de todos los datos del afio 2010, se procedié a
emprender los célculos para identificar los sitios alarmantes dando como resultado

distintos tramos donde ocurren los accidentes de transito.

El Mapa 11, muestra la tendencia que sigue: aumento de los accidentes de
transito y un problema de salud publica, que crea alarma por lo cual se deben

tomar medidas que disminuya esta problematica.
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E ESTRATEGIAS DE GESTION URBANA, HACIA UNA MOVILIDAD SUSTENTABLE .
: PARA EL CONTROL DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO :
CASO DE ESTUDIO: CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA :

IV.2. IDENTIFICACION DE SITIOS DE ALTA ACCIDENTALIDAD

Serealizé un inventario de la red vial del casco central de la ciudad de Mérida,
observando los problemas presentes en el pavimento de la red vial, presentando
atencion especial a los accesos de las calles, a las vias utilizadas por transporte

publico y las vias a ser modificadas, rehabilitadas o afectadas.

La red vial conformada por el casco central de la ciudad de Mérida, identifica los
sistemas viales funcionales como arteriales y colectoras, ya que representa la
posibilidad de desplazarse de un lugar a otro en toda la ciudad, resulta sustancial
para el desarrollo de las actividades econémicas y sociales, el area cuenta con un
namero considerable de transporte publico urbano de pasajeros y una red vial que
moviliza a miles de pasajeros diariamente. Sin embargo, el sistema se encuentra
saturado y presenta una alta congestion vehicular con gran impacto sobre la
calidad de vida de la poblacion.

Los pasos peatonales coexisten de forma irregular en toda el casco central de la
ciudad de Mérida, con caracteristicas de discontinuidad en ciertos sectores y en
sus dimensiones, conformada principalmente por aceras y plazas, es una red
utilizada por usos diferentes a la circulacion de peatones ya sean comerciales, de
servicio, de infraestructura, estacionamientos, lo cual presenta incompatibilidad

con su condicion funcional.

Es importante resaltar que la investigacion radica en el efecto de la movilidad en el
que cuantificar y calificar en su justa magnitud los efectos que se producen de
acuerdo al modo de transportarnos, que sirvan de soporte en la implementacion
de lineamientos, conjuntamente con la participacion de los entes gubernamentales
locales, en la organizacion del territorio, partiendo de las necesidades basicas y el
derecho colectivo que deben tener todos los ciudadanos ya que la calidad de vida
comprende, la satisfaccion plena de las necesidades materiales y no materiales

gue resulta en una fuente de cohesion social.
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Se pretende implementar un analisis de movilidad lo mas exhaustivo posible, que
expone la realidad de sus efectos para configurar las estrategias de gestién en
materia de movilidad urbana sustentable, logrando asi una conexién que brinde
las mejores condiciones de accesibilidad, con un transporte publico de calidad,
generando asi el uso de energias no contaminantes, como alternativa para

fomentar la sustentabilidad deseada.

A continuacion se procede a realizar un inventario de la situacion actual del casco

central de la ciudad de Mérida:

v Existencia de aceras irregulares, en el casco central.

v" Elementos que representan obstaculos arquitectonicos.

v Ubicacion del comercio informal en los pasos peatonales donde dificultan el

libre transito.

v' Falta de Mobiliario urbano acorde al libre transito.

v’ Secciones de la calzada no definidas, lo que ocasiona colapso de la via.

v' Falta de sefiales de transito para los conductores y también para los

peatones.

v' Congestionamiento vehicular, lo que conlleva a la contaminacién sénica y

ambiental.

v Insuficiencia de estacionamientos que cubran la demanda vehicular dentro

del &rea de estudio.

v Las lineas de transporte circulan por el casco central lo que trae

congestionamiento al no respetar las paradas establecidas.
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v' Desaparicion de policias de transito para hacer cumplir la normativa

vigente.

v" Ausencia de area verde en el casco central que motive a los peatones a

caminar en vez de usar vehiculos, haciendo placentero su recorrido.

v No existe restriccion de vehiculos de carga dentro del casco central, lo cual

trae como consecuencia congestionamiento en ciertas horas del dia.

v" Poca visibilidad de los conductores en las vias del casco central.

v' Desorden de los motorizados que no respetan la normativa, las sefales de

trnsito, ni las vias, ni el espacio del peaton.

v' Extrema dependencia del automévil lo que conlleva a toneladas de gases
contaminantes que en conjunto hacen insostenible la movilidad a mediano y

largo plazo.

El inventario ayuda a determinar cuéles son las posibles causas que inciden a la
ocurrencia de los accidentes de transito en el area de estudio y cuales los
principales puntos donde ocurre esta problematica tomando como base la

cartografia, (ver Tabla 16).
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Tabla 15. Lugares con mayor ocurrencia en el area de estudio.

Casco Central de la Ciudad de Mérida. Afio 2015

Lugar Interseccién

Viaducto Campo Elias.

Avenidas 4 Bolivar, 5 Zerpa y 6 Con las calles 24 Rangel, 25
Rodriguez Suarez. Ayacucho y 26 Campo Elias.

Avenida Don Tulio Febres Cordero.  Con las calles 27 Carabobo y 28

Arias.

Avenida 2 Obispo Lora. Con las calles 27 Carabobo y 28
Arias.

Calle 27 Carabobo y 28 Arias. Con Avenidas 2 Obispo Lora, 3

Independencia y 4 Bolivar.
Viaducto Miranda.

Viaducto Sucre.

Fuente:Autor, (2017).

Son los puntos donde hay que enfatizar las estrategias de gestién urbana para asi
empezar aplicar una movilidad urbana en la poblacion afectada.
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CAPITULO V. ELABORACION DE LAS
ESTRATEGIAS DE GESTION URBANA

Siguiendo la metodologia de la CEPAL/ILPES para la elaboracion de las
estrategias de gestibn se procede abordar el proceso metodoldgico,
comenzando por el diagnostico donde permite conocer las oportunidades vy
potencialidades, asi como los recursos disponibles. Posteriormente con la
identificacion de las vocaciones del territorio; esto con la obtencion de las
aptitudes, capacidades o caracteristicas especiales que tiene el area de estudio,
con la ayuda de los antecedentes del diagnéstico, generar una matriz en la cual
se anoten las potencialidades y limitaciones que se encuentran y del andlisis de

los mismos procurar definir cuales podrian ser las vocaciones de la localidad.

Una vez procesado toda estas fases se procederd a realizar la técnica de
analisis FODA, de manera tal de estudiar las variables internas (fortalezas y
debilidades) y externas (oportunidades y amenazas) que pueden condicionar o
viabilizar el alcance de la asignacion de las estrategias de gestion urbana para la

disminucion de los accidentes de transito.

V.1. GENERACION DE LA MATRIZ FODA

A partir del procesamiento de la informacion de los datos de los accidentes de
transito realizado en el area de estudio, se procedera a la aplicacion de la Matriz
FODA, a través de la cual se establecen fortalezas que el emplazamiento posee,
se exponen sus oportunidades, debilidades y amenazas que puedan
sobrevenirle a través de un analisis interno del sector en estudio, junto con un
analisis externo de los factores que influyen sobre el mismo. Posteriormente se
establece el cruce de las variables para asi generar el uso de fortalezas para
aprovechar las oportunidades y disminuir debilidades aprovechando
oportunidades, también generar el uso de fortalezas para esquivar amenazas y

finalmente minimizar debilidades y atenuar amenazas.



E ESTRATEGIAS DE GESTION URBANA, HACIA UNA MOVILIDAD SUSTENTABLE

PARA EL CONTROL DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO '
CASO DE ESTUDIO: CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA :

Tabla 16. Generacién de la Matriz FODA

FORTALEZAS

DEBILIDADES

1.Ubicacion de las actividades

administrativas del Estado en el

casco central.

2.Existencia  del sistema de

transporte masivo Trolmerca.

3.Clima favorable para que existan
pasos peatonales y disminuyan el

uso del vehiculo.

4.El area de estudio presenta por

red vial de cuadricula con

avenidas y calles.

5.Buen nivel de profesionalizacion y
capacitacibn en materia de
transito, de los funcionarios

policiales.

1. Las lineas de transporte circulan por el

casco central lo que trae
congestionamiento al no respetar las

paradas establecidas.

2. Desaparicion de policias de transito

para hacer cumplir la normativa vigente.

3. Insuficiencia de estacionamientos que
cubran la demanda vehicular dentro del

area de estudio.

4. Falta de Mobiliario urbano acorde al
libre transito.

5. Falta de sefiales de transito para los

conductores 'y también para los

peatones.

6. Ausencia de area verde en el casco
central que motive a los peatones a
caminar en vez de usar vehiculos, donde

haga placentero su recorrido.

7. Mal estado de la red vial en el area de
estudio.

8. Déficit en la aplicacibn de nuevas

tecnologias para evitar el

congestionamiento.

9. Anarquia en la ubicacion de los

vendedores ambulantes.
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10. Desorden de las paradas de transporte

publico, mototaxis y taxistas.

11. Ineficiencia en materia de educacion y

seguridad vial.

12. Mala praxis de la normativa de transito
tanto a los conductores como a los

peatones.

13. No existe politica donde incentive el

uso de otras alternativas de movilizacion.

14. No existen planes de movilidad en

centros educativos.

15. Ineficiente servicio de transporte

publico.

16. No existen iniciativas a la utilizacion

del transporte publico.
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OPORTUNIDADES

AMENAZAS

1. Ubicacion de la actividad
turistica en el area de

estudio.

2. Se cuenta con un territorio

apto disponible para la
implementacion de
equipamientos urbanos
proporcionales lo que

mejoraria la calidad de vida

de los habitantes.

3. Ubicacion de universidades
qgue pueden realizar alianzas
en la elaboracion de planes y
proyectos que ayuden a
mejorar la situacién de los

accidentes de transito.

1. Inexistencia en la restriccion de vehiculos de
carga dentro del casco central, lo cual trae
COmMoO consecuencia congestionamiento en

ciertas horas del dia.

2. Poca visibilidad de los conductores en las

vias del casco central.

3. Desorden de los motorizados que no
respetan la normativa, las sefales de transito,

ni las vias, ni el espacio del peatén.

4. Extrema dependencia del automoévil lo que
conlleva a toneladas de gases contaminantes
gque en conjunto hacen insostenible la

movilidad a mediano y largo plazo.

5. Mala praxis al otorgar las licencias de

conducir.

6. No existe control en las velocidades de las

vias.

7. [Existencia de barreras arquitectdnicas para

personas con discapacidad.

8. Inexistencia de politicas publicas que

enmarquen la movilidad.

9. No existe en la poblacion cultura de

movilidad segura.
10. Mal estado del alumbrado publico.

11. Débil capacidad de atencion a las victimas

de accidentes de transito.
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V.2. ELABORACION DEL CRUCE DE LA MATRIZ FODA

Tabla 17. Cruce de la Matriz FODA

ESTRATEGIA FO: USO DE
FORTALEZAS PARA APROVECHAR
OPORTUNIDADES

ESTRATEGIA DO: DISMINUIR
DEBILIDADES APROVECHANDO
OPORTUNIDADES

FO =F6 O3

Vinculacién entre las universidades y la
policia de transito atendiendo a la
necesidad de implementar planes y
proyectos ideados por funcionario en

materia vial.
FO=F6 02

Articulacion de la de

Arquitectura con las Politicas publicas

Facultad

generadas para la implementacion de

eguipamientos urbanos.

FO=F3 01
Areas racionalmente capaces para
portar desarrollos turisticos con
posibilidades de aprovechar areas

verdes.
FO=F1 02

Articular las actividades administrativas
del Estado para la implementacion de
equipamientos urbanos para mejorar la

calidad de vida.

DO=D6 O1

Aprovechar el potencial turistico para
promover el area verde que brinde a los
peatones espacios para el disfrute de su

recorrido
DO=D1 02

Aprovechamiento de areas aptas para
la implementacion de equipamientos
urbanos que aumente el numero de

estacionamientos en la ciudad. Que

mejore la calidad de vida de los
habitantes.

DO= D10 O3
Dirigir planes y proyectos de las
universidades a la reubicacién de las
paradas de  transporte publico,
mototaxis y taxistas.

DO=D1103
Promover alianzas con las

universidades para la elaboracion de
planes y proyectos en materia de

educacion y seguridad vial.
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DO=D14 O3

Implementar junto a las universidades
de

educativos.

planes movilidad en centros

ESTRATEGIA FA: USO DE
FORTALEZAS PARA ESQUIVAR

ESTRATEGIA DA: MINIMIZAR
DEBILIDADES Y ATENUAR

AMENAZAS. AMENAZAS.
FA=F1 Al DA=D5 A2
Vinculacion con los entes del estado | Implementacion de  proyectos de

de

restriccion de vehiculos de carga dentro

para implementar un horario

del casco central.
FA= F3 A4

Programar jornadas de reforestacion en
casco central para atenuar los efectos

de contaminacion por combustible fésil.
FA=F1 A9

Ejecucion de programas en materia de

educaciéon vial por parte de las

instituciones del estado, para incentivar
a la poblacion a una movilidad segura.

seflales de transito, para mejorar la
orientacion de conductores y peatones

en el casco central.
DA=D13 A9

Dirigir las politicas publicas en materia

de movilidad, educacion y seguridad vial
DA=D15 A9

Promover en la poblacién una cultura de
movilidad segura para incentivar el buen

uso de transporte publico.
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V.3. DEFINICION DE LAS ESTRATEGIAS DE GESTION URBANA

La investigacion propone estrategias de gestion urbana en materia de movilidad
sustentable para proceder a disminuir los accidentes de transito en el casco
central de la ciudad de Mérida, los cuales dotaran de calidad de vida urbana a
los habitantes del sector. La sustentabilidad en concordancia con la planificacion

del espacio urbano y su utilizacion racional como ambito de vida del hombre.

La movilidad debe considerarse de manera integral, donde debe consumirse
menos recursos naturales no renovables y producir menos afecciones al medio
ambiente, implica reconocer en cada plan, programa y proyecto que lo involucre.
La movilidad urbana representa una necesidad basica y derecho colectivo, ya
que la calidad de vida comprende la satisfaccion plena de necesidades, que

resultan en una fuente de cohesién social.

Es necesario indicar que las estrategias de gestion para un movilidad
sustentable en el area de estudio, se definen con el fin de reducir los accidentes
de transito, promoviendo la cultura del civismo en la conduccion y constituir la
base para impulsar y coordinar actuaciones; asi como el acondicionamiento de
la infraestructura y el cumplimiento de las normas de circulacion mediante la
vigilancia y la sancion de las infracciones, asi mejorar la calidad de vida de los
habitantes que hacen vida en el casco central de la ciudad de Mérida. Para
mejor manejo de las estrategias se procedié a agruparlos por temario para
clasificarlos por temas de interés.
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V.3.1. Educacioén Vial

v Generar planes y proyectos que vinculen las universidades y la policia

de transito en materia vial, para fomentar la consciencia vial.

v' Promover alianzas con las universidades para la elaboracion de

planes y proyectos en materia de planificacion urbana en la ciudad.

v" Dirigir proyectos de las universidades en materia de movilidad para la

reubicacion de las paradas de transporte publico, mototaxis y taxistas.

v Promover alianzas con las universidades para la elaboracion de
planes y proyectos en materia de planificacion urbana en el area de
estudio

v' Promover programas en materia de educacion vial por parte de las
instituciones del estado, para disminuir los altos indices de morbilidad

por accidentes de transito.

v Impulsar politicas publicas en materia de movilidad, educacion vy

seguridad vial.

v' Concientizar a los conductores a evitar viajes innecesarios, para

mitigar los tiempos de viaje y el congestionamiento vehicular.

V.3.2. Equipamiento Urbano

v’ Inventariar las areas capaces de resaltar desarrollos turisticos con
posibilidades de aprovechamiento de areas verdes que brinden a los
peatones el disfrute del recorrido.

v Articular actividades administrativas del Estado para la
implementacion de equipamientos urbanos para mejorar la calidad de

vida en torno a la movilidad urbana.
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v’ Catalogar cuales son las areas aptas para la implementacion de
equipamientos urbanos que aumente el nUmero de estacionamientos en

la ciudad. Que mejore la calidad de vida de los habitantes.

v Impulsar jornadas de reforestacion en casco central para atenuar los

efectos de contaminacién por combustible fosil.

v' Efectuar proyectos de sefiales de transito en las vias, para mejorar la

orientacion de conductores y peatones en el casco central.

v Realizar mantenimiento de las vias para proveer un desarrollo urbano

y asi evitar accidentes de transito.

v Aplicar normas de accesibilidad para facilitar los desplazamientos de
toda la poblacion (incluyendo las personas con discapacidad).
Generando mobiliario donde permita transitar personas con movilidad

reducida.

v’ Establecer variables condicionantes para la construcciéon de
estacionamientos, generando alternativas de servicio en el
estacionamiento que oferten calidad y seguridad, ubicados en el casco
central y a su vez generen actividades comerciales y/o turisticas que

fomenten la actividad econdmica e incentive el transito peatonal.

v Implementar operativos para el desalojo de los espacios peatonales
con la ocupaciéon de vendedores ambulantes a su vez eliminar
obstaculos en las aceras que no permiten el libre transito de los

peatones.

v Mejorar las vias para crear condiciones Optimas para el peatén, el uso

de la bicicleta y el transporte publico.

v Promover planes y proyectos para mejorar la seguridad vial con

criterios favorables al peaton o la bicicleta.

v Ofertar mejor visibilidad en las esquinas para peatones y conductores

entorno a la normativa vigente.
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v' Promover planes y proyectos para mejorar la seguridad vial con
criterios favorables al peaton o la bicicleta.

V.3.3. Normativa Vial

v' Promover la implementacion de normas y dispositivos para reducir la
velocidad de los vehiculos, creando areas de 30 km/h y establecer horarios
para circulacion de vehiculos de carga pesada con un horario de restriccion

dentro del casco central.
v' Generar filtros al momento de conceder las licencias de conducir.

v Regular el trafico en el area de estudio en funcién de los modos de

transporte.

v" Incentivar el uso de tecnologias de informacion, las cuales posibilitan el

trabajo a distancia para reducir el transito y asi planificar la ciudad.

v’ Fortalecer la capacidad de respuesta institucional en atencion a las

victimas en un accidente de transito.

V.3.4. Trasporte Publico

v Incentivar a los conductores del transporte publico a las nuevas
tecnologias de informacién que ofrecen grandes posibilidades de mejorar y

hacer més eficaz su servicio.

v' Establecer una fiscalidad y un sistema de precios que premien a los
medios de transporte alternativos al automovil, para asi penalizar el uso

irracional del automovil.

v’ Evitar aglomeraciones de los usuarios en el transporte publico ya que

sobrepasa la capacidad limitada a las condiciones de seguridad.
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v Reducir al minimo el carro privado y darle mayor importancia a medios

alternativos de transporte, eficiente y competitivo.

v Promover en la poblacibn una cultura de movilidad segura para

incentivar el buen uso de transporte publico.

v" Planificar el crecimiento urbano con criterios de accesibilidad mediante

transporte no motorizado (a pie o bicicleta) y transporte colectivo.
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CONCLUSIONES

Principalmente, después de haber cumplido con las etapas metodologicas, para
determinar la distribucion espacial de los accidentes de transito en el casco central
de la ciudad de Mérida, sumado al aumento progresivo de los accidentes de
transito en los afos de estudio y falta de programas hacia una movilidad

sustentable, podemos concluir lo siguiente:

Los accidentes de transito son una de las principales causas de muerte a nivel
nacional, pudimos corroborar que existen muy pocos estudios que aborden la
tematica. Los pocos trabajos realizados estan centrados principalmente en la
descripcion de estadisticas basicas, sin considerar variables de gestion urbana
que correlacionen el hecho de ocurrencia; lo que conlleva a la carencia de
informacion complementaria que sirva de referencia para reducir la incidencia de

los mismos.

Cabe destacar que las oficinas de transito encargadas de documentar los
accidentes, no llevan un control de la tematica y existe un descontrol de la
informacion. A pesar que hoy en dia disfrutamos de grandes avances informéaticos,
no se dispone de una base de datos y menos aun asociada a una cartografia
digital, tampoco se dispone de dispositivos GPS, ni cadmaras digitales para
registrar cada evento.

La aplicacion de los métodos cartograficos, permitieron procesar un gran numero
de datos con el fin de transformar valores de caracter puntual a valores de
caracter regional. Este objetivo persiguié obtener un mapa que represente la
variable de manera continua en el espacio, y de este modo poder establecer la
comparacion con datos en fechas distintas. Este tipo de analisis y expresion
cartografica nos permite observar los accidentes de transito desde otro enfoque,
permitiendo a su vez abordar nuevas propuestas que favorezcan la reduccion de

ocurrencia de los mismos.
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La implementacion de la cartografia para las variables de accidentes de transito,
en los afios de estudio. Permiti6 obtener mediante mapas la distribucion de los
accidentes destacadas por zonas que representan tanto el aumento o disminucion
de esta problemética en un lapso de cinco afios. La importancia es demostrar las
bondades de la tecnologia SIG, y mas aun, el potencial de la Geografia para
abordar variables que tienen expresion espacial y analizarlas desde enfoques que

favorezcan el funcionamiento y optimizacion del espacio geografico.

La investigacion tiene como fin replicar en otras areas de estudio las diferentes
estrategias abordadas y asi generar las bases para crear un plan de movilidad
sustentable en el Estado Mérida, y articular los entes competentes en esta materia

de investigacion de manera armaonica para que sea aplicable

La movilidad urbana es responsabilidad del gobierno nacional y local, donde
deben garantizar la sustentabilidad ambiental e incorporar los principios de

desarrollo sustentables en las politicas y programas de Estado.

Actualmente la realidad es otra, existe una deficiencia principalmente en el marco
legal e institucional relacionado a esta problematica, debido a los vacios legales
en algunas areas y la concurrencia de competencias entre diferentes niveles de
gobierno. Se le suma el crecimiento acelerado de motos en Venezuela que se

explica como un problema de movilidad y transporte.
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ANEXOS

DESARROLLO PARA LA REALIZACION DE LOS MAPAS CON EL METODO
DE INTERPOLACION, INVERSO DE LA DISTANCIA PONDERADA, (IDW)

Paso Descripcién y Capturade Pantalla

1 Menu principal de la Extensién

Geostatistical Analyst

sl

Opcion: ¥ Geostatistical Wizard

seostatistical Analyst =

Explore Diata [ 3
I @5 Geostatiztical Wizard... —

4i4 Create Subsets,,,

EI Tutarial

@ seostatistical Analwst Help

2 | Nombre de la Ventana:

Geostatistical Wizar: Choose Input Data and Method
Opcidn que se elige:

Inverse Distance Weighting

Se elige la ventana: Detaset 1.

La opcién: Input data y el Attribute:

103




E ESTRATEGIAS DE GESTION URBANA, HACIA UNA MOVILIDAD SUSTENTABLE
PARA EL CONTROL DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO

CASO DE ESTUDIO: CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE MERIDA :

+ [1eessm 0000 -] .F S O k2

] |

Geostatiztical Analyst ~

§ ArcToolbox

- Muttidim
- Metwark
&P samples
-l schemati
23 serverTo
&P Spatial 4

& Spatial Y apout Inverse Distance Weighting

- Tracking

&9 cartagra Methads:

- Conversi Inverse Distance \Weighting
] a Data Inte Slobal Polynomial Inkerpolation
a Data a Local Polynomial Interpolation

Radial Basis Functions

& seocadin]  kriging
- Geostatis| |Cokriging

assumptions required of the data.

Learn more about Tnverse Distance Weighting

& Input Data and Method

Dataset 1 ] Walidation ]

Input data: K> K_Dat
Attribute: |resta

= Field: |

¥ Field: |

[T Use MODATA value:

Mext » I

Inverse Distance Weighting {IDW) is a guick deterministic interpolator that is exact, There are very few decisions to
make regarding model parameters. It can be a good way ko kake a First look at an interpolated surface. However,
there is no assessment of prediction errors, and IDW can produce "bulls eves" around data locations. There are no

Finizh Cancel

Nombre de la Ventana:

Geostatistical Wizar — IDW Inperpolation: step 1 of 2 — Set Parameters

Las Opciones se dejan por defecto.Neighbors to include, Include at

least, Angle, Majorsemiaxis, Minorsemiaxis,

El centro del circulo representa el valor a ser calculado, con respecto a los

valores de los accidentes circundantes.

Opkimize power value |

- QTP

Symbol size: |3 &

w
#

1%

Previgw tyvpe; Meighbors

=

Standard ]Smooth ]

Meighbors to include: 15 =
¥ Include at least: 10 El:
Sector type: O B 2| B
Elipse
Angle: 0,0 ~
Major semiaxis: 970,06
Minor semiaxis: 3970,06
Anisotropy Fackor: 1
Identify
® 261135,214185195
W 951887, 758205957
Meighbors 15
Estimated value -17,6002

Show weights =

< Back

| Mext > | Finish | Cancel
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Nombre de la Ventana: Geostatistical Wizar — IDW Inperpolation: step

2 of 2 — Cross Validation

El gréafico representa los datos, se observa el ajuste realizado mendiante

la funciébn matemética que el programa realiza.

-0,71 -0,09

Regression Function:

0,065 * x + -1,968

2,38 3,00
Measured, 10-2

Predickion errars

Mean:
Rook-Mean-Squate:

Samples: 4& of 48

Save cross validation, ..

-3,302

Source 10 Included Measured Predicted Error -
a8 47 Yes 100 56,956 -43,044

44 fes = 78,016 21,016

43 fes 23 85,743 40,743

42 fes 120 -3,7759 -123,78

45 fes 300 55,1314 -294,87

41 fes 29 30,578 1,578

36 fes -21 2,148z 23,148 -

=T e n s mmn R

4 b

< Back | | Finigh I Cancel

Nombre de la Ventana: Method Summary

Se resume la capa que se us0, los datos que se dejaron por defecto, el

método utilizado, una pequefa descripicidn de los que se realizo6.

Input datasets
B Dataset K_Dat
Location C:\Documents and

Settings\Administrador\Escritorio\Gaby

tesis\ Tesis\capas_Transito\ Capas_MapaBase

Type Feature Ciass
Data field resta
Points 48

B Method TInverse Distance Weighted Interpolation
Power 2

(R ——_l

B Searching neighborhood Standard
Type Standard
Neighbors to include 15 o
Include at least 10 -
Sector type Ful
Angle 0
Major semiaxis 3970,056220150489
Minor semiaxis 3970,056220150489
q e ok, N
T —
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